
Moro! Kuka sää oot, 
ollaanks kavereita?

Tampere siirtyy raiteille
mitä palvelutasoa tavoitellaan – millainen verkosto muodostetaan

Paikallisliikennepäivät 21.-22.9.2017, Lappeenranta
suunnittelupäällikkö Juha-Pekka Häyrynen



Tavoitteet raitiotie-
järjestelmälle
Valtuuston 7.11.2016

hyväksymä toteutussuunnitelma

• paljon tavoitteita

• vain osa liittyy suoraan 
joukkoliikennepalveluun ja sen 
suunnitteluun

• lisäksi toivomusponnet:

• kokonaisvaltainen 
joukkoliikenneohjelma

• eteläisten alueiden bussiliikenteen 
uudelleen tarkastelu



2021

2024



Ratikan 1. vaiheen 
vaikutukset 
linjastoon v. 2021

= ratikka korvaa 
bussit 

= bussilinjaston 
muuttaminen 
todennäköistä

alustava näkemys, joka tarkentuu suunnittelun edetessä

 Suuri linjastouudistus v. 2021  Linjasto 21 -projekti



käyttöön-
otto
2021

työryhmä + 
ohjausryhmä

2017

Alustava ajatus Linjasto 21 –projektin vaiheista

tavoitteiden 
asettaminen

2017-18

KOVAA
TYÖTÄ
2018

kommunikointi + 
osallistaminen

2018

KOVEMPAA
TYÖTÄ

2018-19

päätöksen-
teko
2019

viimeistely

2019-20



Linjasto 21 - suunnitteluperiaatteita

• Joukkoliikennelautakunta 24.8.2016
• Tampereen keskusta-alueen saavutettavuus – reittikadut keskustassa

• Runkolinjoilla (nro 1-10, 40, 50, 70, 80) aina vaihdoton yhteys keskustaan

• Raitiotien korvatessa osan bussilinjasta tutkitaan linjalle vaihtoehtoista reittiä 
tai muuttamista liityntälinjaksi

• Liityntälinjan aikataulu täsmättävä raitiotien aikatauluun, jos harvempi kuin 
7,5 min vuoroväli

• Vaihtopysäkkien käytön oltava mahdollista myös pyörätuolilla ja 
näkövammaisille, max. kävelyetäisyys 150 m

• Liityntälinjalla myös muu tehtävä kuin liityntä ratikalle. Esim. yhteys 
aluekeskukseen / poikittaisyhteys



Liikenne suunnitellaan 7,5 min vuorovälillä
- hiljaiseen aikaan tarjonta puolitetaan, yöllä neljännekseen

7,5 min

7,5 min

4 min

Valtuuston hyväksymästä raitiotien toteutussuunnitelmasta



Hämeenkadun
itäpäässä nyt 
ruuhkatunnin 
aikaan n. 70 
vuoroa/suunta

Ratikka korvaa 
varmasti n. 15 
vuoroa/suunta

55 
bussivuoroa/suunta 
ei ole mahdollista 
uudessa 
kavennetussa 
poikkileikkauksessa 
aiheuttamatta 
epätäsmällisyyttä 
ratikalle





26.9.201710

Image source: Tampereen kaupunki / Juha-Pekka Häyrynen

• Miten saadaan raitiotie- ja 
bussit yhdessä palvelemaan 
kaupunkilaisia parhaalla 
mahdollisella tavalla?

• ratikkapysäkeille rakennetaan 
yli 600 polkupyöräpaikkaa



Vaihtaminen mahdollisuutena
Linja 5

• Keskustori – Vuores 
– Hervanta – TAYS

• Hervanta – TAYS -
reittiosuus ratikan 
kanssa päällekkäistä

• Bussilinjoja 
yhdistelemällä 
mahdollisuus 
säilyttää 
vaihdottomia 
yhteyksiä ja avata 
uusia Etelä-Hervannasta ja 

Vuoreksesta vaihdoton 
bussiyhteys keskustaan 
tai vaihto ratikalle 
matkustussuunnasta 
riippuen

Vaihdoton yhteys 
TAYS:lle
Kaukajärven ja 
Koilliskeskuksen 
kautta?
> uusia vaihto-
mahdollisuuksia 

puuttuva rautatien 
alikulku

tällä hetkellä 
poikittaisyhteys 
linjojen 32 ja 38 
yhdistelmänä



Linjasto 21 – haasteita suunnitteluun ja 
toteutukseen
• Suunnittelun pilkkominen vuoropuhelua varten (maantieteellisesti) 

sopiviin paloihin ja samalla kokonaisuuden hallinta

• Kaksi aikajännettä 2021 / 2024

• Keskusta – Hämeenkadulle ei jää tilaa läheskään kaikille busseille

• Katuinfran pullonkaulat (muutamat puuttuvat yhteydet) 

• Tuotantoketjun laatuajattelun kehittäminen suunnittelusta kuljettajaan

• Uudet työkalut 
• Suunnittelujärjestelmän uusiminen v. 2018-19

• matkustajainfo- / liikenteenhallintajärjestelmä v. 2019-20



Onneksi Nyssehaltijat ovat 
puolellamme :-)

Kiitos!


