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Traficon lyhyesti

• Perustettu 1989

• Korkealuokkaista yksilöllistä palvelua yksilöllisiin tarpeisiin

• Itsenäinen asiantuntijaorganisaatio

• Osaamista:
• Liikenteen hallinta ja ohjaus, liikennevalosuunnittelu

• Tunnelit ja turvallisuus

• ITS, tiemaksut, arkkitehtuurit ja terminologia

• Joukkoliikenne, erityisesti info- ja maksuratkaisut sekä matkustajakokemus 
kokonaisuutena

• Urbaani älyliikenne, Smart Cities



DIGITRANSIT
Palvelun taustat



Digitransit – Uusien reittioppaiden ydin

• Yhteinen kehitys- ja ylläpitoprojekti 
2015-2017: HSL ja Liikennevirasto, 
myöhemmin myös LMJ

• Mobiilikäyttöön optimoitu

• Reaaliaikadataan perustuva

• Käyttäjäkeskeinen

• Multimodaali reititys

• Avoin lähdekoodi



Digitransit – Uusien reittioppaiden ydin

• Vastaanottaa kaupunkien ja 
Liikenneviraston datat

• Tarjoaa rajapinnat: datapaketin 
hakeminen, aikataulu- ja reaaliaikatiedon 
kysyminen, reitin A:sta B:hen kysyminen

• Tarjoaa reittiopaskäyttöliittymän: 
reittiopas.fi, opas.matka.fi, 
reittiopas.foli.fi jne.



Digitransit ja uudet reittioppaat – asteittain 
tuotantoon
• Vuonna 2015 alkanut 

toteutusprojekti saavutti 
tuotantovaiheen keväällä 2017

• Liikennevirasto 1.2.
• HSL 15.2
• LMJ-kuntia asteittain 

(koe)käyttöön maaliskuusta 
lähtien

• Tuoreimpana Fölin uusi 
reittiopas tuotantokäyttöön 
14.9.2017



Digitransitin hyödynnettävyys paranee

• Tällä hetkellä esim. jokainen Waltti-kaupunki voi saada oman 
reittiopaspalvelun omalla osoitteella ja väriteemalla

• Digitransitin refaktorointi syksyn aikana
• Käyttöliittymän teknistä rakennetta muokataan niin, että sen osia voi 

paremmin käyttää osana erilaisia matkustajainformaatiopalveluita 
• Vahvempi modulaarisuus  laajempi hyödynnettävyys
• Parempi tuki mobiilisovelluskehitykselle (Android ja iOS)

• Kaikkien versioiden ei tarvitse näyttää tai tuntua samalta (vrt. Legojen 
rakentaminen)

• Oulun pilotticase – miten käyttöliittymä voi näyttää erilaiselta ja mukautua 
palvelun tarjoajan muuhun palvelutarjontaan



Digitransit-rajapintojen käyttäjät

• Digitransit-reittioppaat

• Muut reittiopaspalvelut ja mobiilisovellukset
• Oulun liikenne –pilotti: https://pilot1.its-oulu-

pilots.fi/
• iOS Transporter: 

https://freshbits.fi/apps/transporter/
• Android Nysse: http://nysse.mobi/
• jne

• Kolmansien osapuolien pysäkkinäytöt ja 
reaaliaikakartat

• MaaS-operaattorit ja -palvelut

https://pilot1.its-oulu-pilots.fi/
https://freshbits.fi/apps/transporter/
http://nysse.mobi/


DIGITRANSIT
Aineistot ja niiden merkitys



kuva: cyberark.com



Aikataulut: GTFS

• Jokainen kaupunkiseutu tuottaa 
aikataulutietonsa GTFS-muodossa

• Aikataulut ladataan joko suoraan tai 
LMJ:n kautta Digitransitiin

• GTFS:ssä ja sen laajennoksissa on 
mahdollisuus useille lisäsarakkeille ja -
tiedostoille, jotka ovat hyödyllisiä 
reittiopaspalveluissa

• geometria pysäkkien välillä (shapes.txt), 
• suunnitellut vaihtoyhteydet 

(transfers.txt), 
• lippujen hinnat (fare_rules.txt), 
• monikielisyys (translations.txt)



Aineistojen tiedonsiirtoformaatteihin liittyy 
mahdollisuuksia, mutta myös epävarmuutta
• GTFS ja GTFS-RT

• Ei eurooppalainen
• Joidenkin mielestä hiukan suppea, toisaalta siksi myös tehokas ja 

toimintavarma

• SIRI – jospa se ei sittenkään yleisty?
• Esimerkiksi Suomesta ei taida löytyä kahta SIRI-rajapintaa, jotka keskenään 

toimisivat yhteen.

• Eurooppalainen NeTEx
• Ruotsissa lisäksi Noptis
• Sama uhka Kuin SIRIssä

• Kansallinen profiili, vai pohjoismainen profiili?
• Nyt ”Antaa kaikkien kukkien kukkia”, jolloin yhteistä vain nimi.



Reaaliaika-aineistot



Reaaliaikatiedot: GTFS-realtime (GTFS-RT)

• Ajoneuvojen sijainnit ja pysäkkitapahtumat 
(Vehicle Positions)

• Koordinaatit ja tieto lähdön seuraavasta 
pysäkistä

• Päivitykset aikatauluun (Trip Updates)
• Perutut, muutetut ja lisätyt vuorot

• Ennustetut pysäkkiajat

• Poikkeustiedotteet (Service Alerts)
• Pysäkkiin, linjaan tai kulkumuotoon liittyvät 

tiedotteet



Reaaliaikatietojen välittäminen

• Ajoneuvojen sijaintitiedot kulkevat mieluiten suoraan ajoneuvoista 
MQTT-palvelimelle, joka jakaa ne eteenpäin asiakkaiden 
päätelaitteille (edellytykset case HSL). 

• Digitransitin taustajärjestelmää ei ole toistaiseksi tarkoitettu tähän.

• Muut tiedot kulkevat Digitransitin kautta. 
• Ihanteellisesti nekin kulkevat MQTT-palvelimen kautta, mikä minimoisi 

viiveen.

• Digitransit voi myös hakea tiedot esim. 30 sekunnin välein.

• Turku (SIRImuunnos Digitransitissa GTFS-RT), Oulu (GTFS-RT), 
Jyväskylä (GTFS-RT).



…

…1039 1 1823 016

1051 1 1828 014

1039 1 1833 016

1051 1 1838 014…

…



Reaaliaikatieto parantaa käyttöastetta

• Kaupunkipyörät

• (Liityntä)pysäköintitiedot

• Jatkossa 3. osapuolten 
palvelutarjonta?



Reaaliaikapilotti – kevät 2017



Reaaliaikapilotti: Toimijoiden roolit

• Liikennepalvelulaki (Liikennekaari) velvoittaa 
matkustajainformaation jakeluun ja mahdollisen 
valtakunnallisen rajapinta-alustan (National Access 
Point, NAP) rakentamiseen. 

• NAP on alkuvaiheessa luettelo saatavilla olevista 
aikatauluinformaatioon liittyvistä rajapinnoista ja 
mahdollisesti niiden tietosisällöstä. 

• NAPin yhteyteen saattaa olla luontevaa liittää myös 
datasyötteiden validointipalvelu. 

• NAPin operoinnin sekä validointiratkaisujen 
toteuttajien suhteen Liikenneviraston ja muiden 
viranomaisten roolit pitää selkeyttää mahdollisimman 
pikaisesti.
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Reaaliaikapilotti:
Datan laadun varmistus – validointi
• Toteutettava tekninen datan validointiratkaisu, tehtävä päätös 

validointimallista. 

• Vaikka validointi olisi oikeaoppista tehdä välittömästi datan 
lähettävässä päässä, se saattaa johtaa kuitenkin koordinoimattomiin 
tilanteisiin ja virheisiin erityisesti silloin, kun dataa yhdistellään 
useasta eri lähteestä. 

• Datan validoinnissa projekti suosittelee käytettäväksi keskitettyä 
validointimallia. 



OSM
Open Street Map



Kartta-aineistona Open Street Map

• Reittiohjeita varten tarvitaan ajantasainen ja tarkka 
ajoneuvoliikenteen, kävelyn ja pyöräilyn katuverkko, joka linkittyy 
pysäkkien kautta joukkoliikenteeseen

• Osoitetietoja täydennetään mm. kuntien VRK:lle toimittamalla 
aineistolla

• Katso: https://wiki.openstreetmap.org/wiki/Digitransit

https://wiki.openstreetmap.org/wiki/Digitransit


Osoitehaku

• Pelias-geokooderi, http://pelias.io/

• Lähtödatat
• OSM, VRK, MML & WOF-aluejaot

• https://digitransit.fi/en/developers/services-and-apis/6-
datacontainers/

• geocoding-data/



Reititysverkko

• Reititysverkko muodostetaan OpenStreetMap-geometriasta

• Kullekin risteysvälille määritetään sallitut kulkutavat

• OTP:ssä (Open Trip Planner) on viisi optimointimallia pyöräilylle 
(muilla kulkumuodoilla 1 kpl)

• Nopein (oletusarvo)

• Turvallisin (turvallisuuskerrointa käyttäen)

• Pyöräilyväyliä korostava

• Tasaisin (meillä ei vielä korkeusdataa käytössä)

• Yllämainittujen yhdistelmä (jossa käyttäjä itse saa valita painotuksen)



Kevään aineistotyöpajassa esille nostettuja 
asioita, jotka edellyttävät ratkaisuja
• OSM-pysäkkigeometrian preferointi GTFS:n edelle

• Multipolygonit eivät näy geokoodauksessa

• Sisäänkäyntien huomiointi reitityksessä

• Reititys aluemuotoisten kohteiden läpi jotka eivät ole ”highway=xxx”. 
Tapaus asemalaiturit, jossa reititys ”reunoja myöten” ellei ole tehty 
”keskiviivaa”

• Ajasta riippuva reititys. Kohteet jotka auki vain osan päivästä.

• Reititys kohteeseen joka osoitetaan kartalla, jos on useampia tasoja. 
Tällöin osoitus projisoituu lähimpään kohteeseen tasosta riippumatta.



Kartta-aineistojen päivitys – crowdsourcing

OpenStreetMapin muokkausta voi 
ostaa konsulttipalveluna, mutta 
myös kuntalaisia kannattaa 
osallistaa!

Marathon 
 Hackathon 
Mapathon

Metsään tai kadulle, rastit 
kohdilleen!

kuva: hyvinkaanrasti.fi



Aivan uudentyyppisiä 
aineistoja



Bluetooth-majakat (iBeacon)

• HSL, Liikennevirasto ja VR ovat koordinoineet yhteisen 
nimeämiskäytännön joukkoliikenteen majakoille

• Bussipysäkin tunniste muodostuu kuntakoodista, 4-numeroisesta 
matkustajatunnisteesta (tarvitaan GTFS-dataan) ja laiturinumerosta

• Bussin tunniste muodostuu rekisterinumerosta (tarvitaan GTFS-realtime-
dataan)



Globaalia yhteistyötä



Yhteistyötä – Norja ja New York



kuva: guoguiyan.com



KIITOS!

”Älyliikenne on 
joukkuelaji”
Kerkko Vanhanen
040 596 8296
kerkko.vanhanen@traficon.fi


