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Parlamentaarinen liikenneverkon rahoitusta arvioiva 
työryhmä

• Tavoitteet
• kustannustehokkaan, pitkäjänteisen ja tarkoituksenmukaisen 

suunnitelman luominen väyläverkon kehittämiselle ja rahoitukselle 
• suunnitelman luominen kansallisen ilmastopolitiikan mukaisten 

tavoitteiden saavuttamiseen vuoteen 2030 mennessä
• suotuisan toimintaympäristön luominen digitaalisille liikenteen palveluille 

ja automatisaatiolle
• korjausvelan vähentäminen seuraavan 10 vuoden aikana sekä 

tarvittavan rahoituksen turvaaminen väylien ylläpitoon jatkossa

• Työryhmän tehtävänä on määritellä riittävät keinot 
edellä mainittujen tavoitteiden saavuttamiseksi

• Väliraportti päästövähennyksiin liittyvistä esityksistä 
8/2017 – väliraportin toimenpiteet sisällytetty 
keskipitkän aikavälin ilmastopolitiikan suunnitelmaan 
(Kaisu)

• Loppuraportti 28.2.2018
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Pitkäjänteisyyttä liikenneverkon 
kunnossapitoon ja 
kehittämiseen



Yhteinen näkemys nykytilan haasteista

• Liikenneverkon rahoitustaso on toiminut yhteiskunnan kehityksen esteenä, eikä pelkästään 
talousarviorahoitukseen perustuva liikenneverkon rahoitus ole mahdollistanut 
yhteiskunnallista kehitystä tarkoituksenmukaisella tavalla

• Liikenneverkkoa tulee kunnossapitää ja kehittää pitkäjänteisesti ja johdonmukaisesti 
vastaamaan elinkeinoelämän ja kansalaisten muuttuviin tarpeisiin”

• Toimenpiteenä työryhmä ehdotti 12-vuotisen valtakunnallisen 
liikennejärjestelmäsuunnitelman laatimista

• Laaditaan parlamentaarisesti eri hallinnonalojen, alueellisten toimijoiden ja elinkeinoelämän edustajien välisessä laajassa 
yhteistyössä LVM:n johdolla

• Ensimmäisen suunnitelman valmistelu aloitetaan kuluvalla hallituskaudella
• Selontekona eduskunnan käsiteltäväksi
• Suunnitelmaa toteutetaan julkisen talouden suunnitelman puitteissa
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Perusväylänpito ja korjausvelan vähentäminen

• Sitoutuminen korjausvelan vähentämiseen ja vähintään 300 milj. 
euron vuosittainen tasokorotus perusväylänpidon määrärahatasoon. 

• Korjausvelan vähentämistoimenpiteet ensisijaisesti keskeiselle 
väyläverkostolle. 

• Vähäliikenteisten väylien korjausvelan vähentäminen elinkeinoelämän tarpeita 
priorisoimalla.

• Kohteet valitaan osana väylänpidon normaalia ohjelmointia.

• Lisärahoituksen lisäksi: 
• Kehitettävä väyläomaisuuden hallintaa 
• Digitalisaation hyödyntäminen
• Väyläomaisuuden kunnonhallinnan kehittäminen ennakoivaan suuntaan
• Väylänpidon hankinnan kehittämisen jatkaminen
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Liikenneverkon kehittämiseen liittyvät linjaukset
• Kehittämishankkeiden laajat taloudelliset vaikutukset tunnistettu: hankkeita 

pyritään toteuttamaan aiempaa enemmän aiempaa nopeammin
• Vaikutusten arvioinnin kehittäminen

• Talousarviorahoitus pääasiallinen rahoitusmuoto
• Määrärahatason nosto myös kehittämisen osalta
• Kokonaisrahoitusmallilla joustavuutta
• Turvataan myös pienempien parantamishankkeiden rahoitus, erityisesti liikenneturvallisuus ja 

joukkoliikenteen edellytysten parantaminen

• Voidaan hyödyntää myös muita rahoitusmahdollisuuksia
• EU-rahoitus
• Hyötyjä maksaa -mallin kehittäminen, erityisesti kaupunkiseutujen ratahankkeet ja 

asemanseutujen kehittäminen

• Hankekohtaisten yhtiöiden hyödyntäminen
• Käyttäjämaksut maanteillä ja katuverkolla: arvioitava erikseen



Liikenteen päästöt ja 
niiden vähentäminen



Tieliikenteessä syntyy yli 90 % kotimaan liikenteen 
kasvihuonekaasupäästöistä

Kotimaan liikenne tuotti 2016 
noin 12,1 miljoonaa tonnia 
kasvihuonekaasupäästöjä 

• osuus kaikista päästöistä noin 20 %

• ei-päästökauppa-sektorin päästöistä* 
noin 40 %

Liikenteen khk-päästöt ovat 
pääsääntöisesti pienentyneet 
vuodesta 2008 asti, mutta vuosina 
2015–2016 ne jälleen kasvoivat.

*esim. liikenne (pl. lentoliikenne), 
rakentaminen, maatalous, jätehuolto 
ja pienet teollisuuslaitokset.

Henkilöautot 58 %

Paketti- ja kuorma-
autot 37%

Vesiliikenne 4%

Lentoliikenne 2%

Rautatieliikenne
1%



Liikenteen päästövähennystoimet ja niiden vaikutukset
Tavoite: Liikenteen kasvihuonekaasupäästöjä vähennetään 50 % 
vuoteen 2030 mennessä

1. Liikennejärjestelmän energiatehokkuuden parantaminen: 
• liikenteen ja maankäytön yhteensovittaminen 

• liikenteen palveluistaminen (joukkoliikenne ja uudet palvelut) 

• kävelyn ja pyöräilyn edistäminen 

• vähäpäästöisyyttä edistävät liikennesäännöt

 Päästövähennys parhaimmillaan jopa 1 milj. t, jos käyttöön otetaan myös keinoja, 
jotka hillitsevät liikenteen kasvua (ilman näitä keinoja noin 0,4–0,6 milj. t)

2. Ajoneuvojen energiatehokkuuden parantaminen:  
• EU:n autovalmistajia koskevat raja-arvot -> bensiini- ja dieselautojen päästöjen pieneneminen 

• Sähkö- ja kaasuautojen osuuden kasvattaminen 

 Päästövähennys noin 0,6–1 milj. t (0,6, jos EU:n raja-arvot jäävät löyhiksi ja autokanta Suomessa uusiutuu 
nykyvauhtia, 1 milj. t, jos tiukat raja-arvot ja nopeutettu autokannan uusiutuminen Suomessa)

3. Fossiilisten öljypohjaisten polttoaineiden korvaaminen uusiutuvilla:
 Biopolttoaineiden jakeluvelvoitelaki noin 1,5–1,6 milj. t 



Parlamentaarisen työryhmän 
päästövähennyslinjaukset
Väliraportti 8/2017 ja loppuraportti



Väliraportin toimenpiteet 1/2

• Tarvitaan laaja keinovalikoima, joka sisältää tukia, veromuutoksia, sääntelyä ja muita 
keinoja kuten joukkoliikenteen ja sen infrastruktuurin ja liikenteen palveluistumisen 
edistäminen. 

• Biopolttoaineiden osuus kasvatetaan 30 prosenttiin aiempien päätösten mukaisesti. 

• Kehyksiin sisältyvä  rahoitus liikenteen osalta (16 milj. €/v., 2018-2021):
• Tuet lataus- ja jakeluinfran rakentamiseen ja taajamalogistiikan sähköistämiseen 
• Kaupunkiseutujen julkisen henkilöliikenteen kehittäminen 
• Tuet täyssähköautojen hankintaan sekä kaasu- ja flexfuel-autojen konvertointeihin 
• Raideliikenteen osto- ja/tai velvoiteliikenteen lisäys 

• Selvitetään mahdollisuus työsuhdeautokannan muuttamiseksi mahdollisimman 
vähäpäästöiseksi

• Edistetään kävelyn ja pyöräilyn edistämisohjelman toteuttamista + riittävä rahoitus

• Edistetään vähäpäästöisen 2-pyörästrategian laatimista + riittävä rahoitus



Väliraportin toimenpiteet 2/2
• Vähäpäästöisten autojen hankkimista tulee edistää mm. verotuksen keinoin. 

• Polttoaineveron ohjausvaikutuksen täydentämiseksi selvitetään, voidaanko ajoneuvoveron 
päästöohjausta tehostaa asteittain maltillisesti 

• Työmatkakulujen verovähennysoikeuden päästöohjausvaikuttavuutta selvitetään
• Päästöohjauksen vaikuttavuutta parannetaan samanaikaisesti informaatio-ohjauksen keinoin. 

• Vaikuttaminen EU-lainsäädäntöön ja kansallisen lainsäädännön kehittäminen, mm: 
• selvittämällä päästöporrastettujen ruuhkamaksujen käyttöönottoa
• uudistamalla julkisen sektorin ajoneuvohankintoja koskeva lainsäädäntö
• jatkamalla raskaan liikenteen kuljetusten energiatehokkuuden parantamista

• Viestintää tehostamalla kansalaisille tarjotaan tietoa eri liikennemuotojen päästö-, kustannus- ja 
terveysvaikutuksista, mikä auttaa ihmisiä tekemään mahdollisimman viisaita valintoja liikenteessä.
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Loppuraportin liikenteen päästövähennyskeinoja koskevat 
linjaukset 
• Lisätoimet liikenteen päästöjen vähentämiseksi ovat välttämättömiä

• Lisätoimia tarvitaan erityisesti autokannan uudistamiseksi ja henkilöautoliikenteen 
kasvun taittamiseksi kaupunkiseuduilla, joissa henkilöautoilulle on vaihtoehtoja.

• Tukien määrärahatasoja on lisättävä ja tukien kohdentumista säädettävä
• Esimerkkejä: hankintatukien laajentaminen työsuhdeautoihin ja kuntien 

ajoneuvoihin sekä joukkoliikennetuen laajentaminen keskisuuriin kaupunkeihin
• Poistetaan lainsäädännölliset esteet joukkoliikenteen ajoneuvojen uusien teknisten 

käyttövoimaratkaisujen edistämiseltä

• Varmistettava riittävä rahoitus kävelyn ja pyöräilyn edistämisohjelmalle 
vuosille 2019-2023 sekä päästövähennysten kannalta olennaisiin esimerkiksi 
joukkoliikennettä edistäviin liikenneverkon kehittämishankkeisiin.

• Liikenteeseen kohdistuvaa verotusta on kehitettävä nykyistä vahvemmin 
päästöperusteiseksi. Näin voidaan vaikuttaa sekä autokannan uusiutumisen 
nopeuteen että henkilöautoliikenteen suoritteeseen.
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Liikenteen päästövähennystoimet ja niiden riittävyys 
suhteessa v. 2030 tavoitteisiin
• Biopolttoaineiden käytön lisääminen liikenteessä

• TEM:n työryhmä valmistelee lainsäädäntömuutoksia ottaen huomioon EU-
lainsäädännön kehittymisen

• Sähkö- ja kaasuautojen lisäämiseen tarvitaan lisätoimenpiteitä, että tavoitteena 
olevat 250 000 sähköautoa ja 50 000 kaasuautoa vuonna 2030 saavutetaan

• Hankintatuella ja romutuspalkkiolla arvioitu saatavan liikenteeseen yht. noin 2500 
sähköautoa ja noin 350 kaasuautoa koko tukiaikana

• Myös henkilöautojen ominaispäästöihin tulee vaikuttaa: EU:n autovalmistajia 
koskevat raja-arvot, verotus

• Olennaista on liikennesuoritteen määrän kehittyminen. 
• Lisätoimenpiteitä tarvitaan mm. liikennepalvelulain, suurten kaupunkiseutujen tuen 

liikenteen uusien palveluiden kehittämiselle ja raideliikenteen ostopalveluiden 
lisäyksen lisäksi, taloudelliset ohjauskeinot tehokkaimpia
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Kiitos!


