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Miten suomalaiset liikkuvat



3www.hlt.fi

http://www.hlt.fi/


Henkilöauto hallitsee
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Työmatkoja vain neljäsosa
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Lyhyilläkin
matkoilla
autoillaan
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Pyörämatkat ovat (vielä) melko lyhyitä
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Alueellisia eroja liikkumisessa



Kuntakoko vaikuttaa liikkumiseen
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… kuten myös yhdyskuntarakenne
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(prosenttia matkaluvusta)
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Seutujen
välillä on
eroja



Kaupunkikeskustoissa ja pienissä
keskuksissa pyöräillään
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Joukkoliikenne ja matkaketjut



Joukkoliikenteen kulkutapaosuus
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Pysäkille yleensä kävellen



Kimppakyydin
käyttö
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Vaikuttaminen liikkumisvalintoihin –
ilmastopolitiikka taustalla
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Kolme polkua päästövähennyksiin
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Kysely auki 8.10. saakka:
https://valtioneuvosto.fi/
hanke?tunnus=LVM028:0
0/2018

https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM028:00/2018




Liikennejärjestelmän vaikutuskeinot
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Liikennepalvelut (yhtenä) ratkaisuna

• Eri liikennemuotojen ja –palveluiden kokonaisuudella vaihtoehtoja yksityisautolle
• Perinteinen joukkoliikenne muodostaa runkoliikenteen, johon erilaisilla muilla

palveluilla voidaan liittyä -> first & last mile –ratkaisut: kutsuliikenne, automaattiajoneuvot, jaetut
sähköiset liikkumisvälineet, sähköpyörät, asemien ja pysäkkien kävely-ympäristön laatu; huom. myös
kaupunkipyörät osana joukkoliikennejärjestelmää

-> Joukkoliikenteen palvelutason kehittämisellä on iso rooli
liikkumisen palvelujen markkinan kasvattamisessa – sekä myös
itsessään ilmastovoitteiden saavuttamisessa

Uusien liikkumispalveluiden ja MaaSin vaikuttavuuden/yleistymisen avainkysymyksiä
ØKuluttajakysyntä
ØAutomaation suuntautuminen jaettuihin kyyteihin
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Future mobility solutions need
to be based on human behaviour

Ida Lemoine
Beteendelabbet (Ruotsi)
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Kaukoliikennematkan pullonkaulat - ja ratkaisut -
matkustajan näkökulmasta

Ø Reaaliaikainen tieto
matkan vaiheista
(lähtölaiturista, viiveistä
ja poikkeuksista)

Ø Ohjaus ja tuki läpi
matkan vaiheiden

Ø Helppo hintojen ja
aikataulujen vertailtavuus;

Ø Mahdollisuus ostaa koko
matkan liput kerralla

Ø Perusasiat kuntoon:
sujuvat vaihdot,
penkit, selkeä
opastus, odotustilat,
viihtyisyys ja
turvallisuus

Ø Madallettu kynnys
paikallisliikenteen käyttöön:
yhteydet, tieto, näkyväksi
tekeminen



• Yhdyskuntien hajautuminen
taittumassa: taajamien rakenne on
tiivistynyt ja taajamien asukastiheys
kääntymässä kasvuun

• Silti asemakaava-alueen ulkopuolisen
lievetaajaman ja haja-asutuksen pinta-
ala on laajentunut

• Toimintojen väliset etäisyydet (esim.
työmatkat) kasvaneet yhä, tosin
aiempaa hitaammin

• Lähipalvelujen saavutettavuus säilynyt
kaupunkiseuduilla melko vakaana,
mutta heikentynyt maaseudulla

• Mahdollisuudet kulkea työmatkat jalan,
pyörällä tai joukkoliikenteellä ovat
heikentyneet 2000-luvulla jokaisella
kaupunkiseuduilla

Katsaus yhdyskuntarakenteen kehitykseen Suomessa
1990–2016 (SYKE)



Liikkumisen ohjaus ja
käyttäytymismuutos
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”Yhdyskuntarakenne voi mahdollistaa alhaisen liikkumissuoritteen ja
kestävät kulkumuodot, mutta lopulta kunkin omat elämän valinnat
määrittävät hiilijalanjäljen suuruuden
-> siksi vaikuttaminen liikkumisvalintoihin on tärkeää,

yhdyskuntarakenteen lisäksi”

Tutkitusti tehokkainta:
”pehmeät” ja ”kovat” keinot
yhdessä käytettynä



Esimerkki Alankomaista: kaikki keinot yhdessä
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Eri keinojen kustannustehokkuus

32Kuvan lähde: Ilmastopaneeli / Liimatainen et al. 2015
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