Suomalaisten liikkuminen ja
liikennejarjestelman
vaikutuskeinot

Tytti Viinikainen 28.9.2018



Miten suomalaiset liikkuvat




Liikenneviraston tilastoja

1/2013

Henkil6liikennetutkimus 2016

Suomalaisten litkkuminen

www.hlt.fi



http://www.hlt.fi/

julkinen litkenne

0,2 matkaa
8 %

muu yksityinen
0,1 matkaa
4 %

Henkildauto hallitsee

matkaluku 2,7 matkaa/henkild/vrk

henkildauto
1,6 matkaa

59 %

jalankulku ja pyoraily
0,8 matkaa
30 %

matkasuorite 41 km/henkild/vrk

henkildauto
31,1 km
76 %

julkinen litkenne

5,7 km
14 %

muu yksityinen
2,3 km
6 %
jalankulku ja pyoraily
1,7 km
4 %



TyOmatkoja vain neljasosa

matkaluku 2,7 matkaa/henkild/vrk

ostos, asiointi
ja muu
0,8 matkaa

30%

vapaa-aika
1,0 matkaa

kyyditseminen 35 %
0,3 matkaa
10 %

matkasuorite 41 km/henkild/vrk

kyyditseminen
4,2 km
10 %

vapaa-aika
17,4 km
43 %




100

90
80
Lyhyillakin & .
matkoilla . |
autoilllaan 2
s 30
8 20 l I
10 l--

10- 20- 30- 40- 50- 60— 80— 100- 120- 150 yli kaik-

km 01 2 23 35 57 710 ,, 30 40 50 60 80 100 120 150 200 200 ki

jalankulku mpyoraily mbussi mraide @ muu mhenkildautokuljettaja m henkildauto,matkustaja



Pyoramatkat ovat (viela) melko lyhyita
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Alueellisia eroja liikkumisessa




Kuntakoko vaikuttaa liikkumiseen

prosenttia kotimaan matkasuoritteesta
0% 50 % 100 %

<5k Kiseut mjalankulku ja pyoraily
paakaupunkiseutu

m joukkoliikenne
suuret kaupungit

m henkil6auto, kuljettajat ja

keskisuuret kaupungit matkustajat

muut kulkutavat
pienet kaupungit ym.

muut kunnat

koko maa




... kuten myos yhdyskuntarakenne

<« Kestévt likkumismuodot muut kulkutavat (prosenttia matkaluvusta)

sisempi kaupunkialue 9 14 32 11

ulompi kaupunkialue 8 § 47 17

kaupungin kehysalue i 4 55 18
maaseudun paikalliskeskukset 108 2 50 17
kaupungin l@dheinen maaseutu 5 3 57 15

ydinmaaseutu o 59 16
harvaan asuttu maaseutu 52 56 17
koko maa B 7 45 15
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koko maa (37 %)

Seutujen
valilla on
eroja

Helsingin seutu (50 %)

Tampereen seutu (43 %)

Oulun seutu (40 %)

Turun seutu (38 %)

Paijat-Hame (37 %)

Joensuun ydinkaupunkiseutu (37 %)
Rithimaen seutu (32 %)

itdinen Uusimaa (32 %)

lantinen Uusimaa (27 %)

Salo (26 %)

jalankulku mpyo6raily mbussi mraide

kulkutapaosuus matkoista (%)
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Kaupunkikeskustoissa ja pienissa
keskuksissa pyoraillaan

koko maa

8 %

harvaan asuttu maaseutu

ydinmaaseutu

o
7%

kaupungin l@heinen maaseutu

maaseudun paikalliskeskukset

5%

kaupungin kehysalue

ulompi kaupunkialue
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pyorailyn kulkutapaosuus
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Joukkoliikenne ja matkaketjut




Joukkoliikenteen kulkutapaosuus

alue matkoista suoritteesta
sisempi kaupunkialue 14 % 22 %
ulompi kaupunkialue 5% 9 %
kaupungin kehysalue 4 % 7 %
maaseudun paikalliskeskukset 20 10 %
kaupungin ldheinen maaseutu 3 9% 6 %
ydinmaaseutu 2% 4 %
harvaan asuttu maaseutu 2 % 3%




Pyséakille yleensa kavellen

Joukkoliikenteen yleisimmat ovelta
ovelle -matkaketjut

osuus
matkoista
(prosenttia)

bussi+ jalankulku

raide + jalankulku

yksi joukkolitkennevaihto + jalankulku
useampi joukkolitkennevaihto + jalankulku
yksi joukkoliikennevaline + pyora

yksi joukkolitkennevaline + auto

muut matkaketjut

<1

-~ I

<1
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Kimppakyydin
kaytto

5-7 pdivana 2-4 paivana

vitkossa viikossa
19, o,  yhtend paivéna
viikossa

8%

harvemmin
21 %
ei kayta
lainkaan
56 %

ei kayttanyt
2 kk aikana
7 %
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Vaikuttaminen liilkkumisvalintoihin —

IImastopolitiikka taustalla




Hiileton liikkenne 2045

- polkuja paastottémaan tulevaisuuteen.

Liikenteen ilmastopolitiikan tyéryhméan valiraportti
(syyskuu 2018)




" Tieliikenne
merkittava
kasvihuone-
kaasupaastojen

lahde

Lilkenteen osuus
kotimaan paastoista
2017

Tieliikenteen osuus
kotimaan liikenteen
paastoista 2017




Kolme polkua paastovahennyksiin

Kokonaispaasto =

Vahennys-
toimenpide



" =y Paastdjen poistamiseen kotimaisessa :
Tyoryhman likenteessa ei ole olemassa yhta yksinkertaista
tyO jatkuu, ja helppoa tieta.

Ioppuraporttl Yhteiskunnan kannalta tasapainoisin ratkaisu

hillettomaan lilkkenteeseen |oytyy valikoimalla ja

j u I ki stetaa n yhdistelemalla toimenpiteita eri skenaarioista.

1 2 12 201 8 Tybéryhma keraa laajasti nakemyksia véliraportin
; ) pohjalta ja keskustelee avoimesti tyon

etenemisesta mm. sosiaalisessa mediassa.

Kysely auki 8.10. saakka: Loppuraportissa esitellaan ehdotus
https://valtioneuvosto.fi/ toteuttamiskelpoisesta toimenpideohjelmasta

likenteen paastdjen poistamiseksi vuoteen
hanke?tunnus=LVM028:0 2045 mennessa.

0/2018



https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM028:00/2018

Toulilasi |

Suomi pyrkii hiilivapaaseen liikkente Hillettomaan
“Paastoihin on puututtava” liikenteeseen vuonna

2045 kuviteltu kolme

.. N polkua — ja ne kaikki
Suomen liikennepaastot nollaan vuc ovat kivisia

2045 mennessa - biopolttoaineilla,

. s - - = === Liikenteen pddstot halutaan leikata nollaan vuosisadan
Sahkoalltﬂl“a val kllnmetrela puoleenvdliin mennessd, mutta helppoa se ei ole
vahentamalla?

T Valtavia mullistuksia odotettavissa
Padstoton litkkenne autoiluun - Tuore raportti: toimet
vuotgen 2045 mennessa kdynnistettiva nopeasti, kansalaisille
poss s heponsecioe nerioavss. | jUlKistettu kvsely




Lilkennejarjestelman vaikutuskeinot




LIIKENNEVERKON PIENET
PARANTAMISKEINOT

MAANKAYTON
SUUNNITTELU

LIIKENNEPALVELUIDEN
KEHITTAMINEN
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KOTKASSA KOKEILLAAN KIMPPATAKSIKYYTIA MUSSALOSTA HELSINGIN PIKAVUOROBUSSILLE

03.05.2018

HELPPOA LIIKKUMISTA
MATKAILIJOILLE -

JATKASAAREN 4 NOPEAA
KOKEILUA VALITTU

Hoas houkuttelee asukkaita

soluasuntoihin maksuttomilla I T Ko aaks;
autoilla

Kaupunkipydrit saapuvat Kymenlaaksoon heindkuussa. KaaKau Oy toteuttaa

23.7.2018 8.23 | Pdivitetty 23.7.2018 8.32

kaupunkipyérékokeilun Kouvolassa ja Kotkassa yhteensd 70 pyoran voimin.

YHTEISKAYTTOA.UTO

TEIDAN TALOYHTIOONNE

Tampere hakee ratkaisua
yhteiskayttoautojen pysakointiin — el
1 ‘if)-..gf

limainen vai maksullinen lupa?

Tulevaisuudessa Tampereen kaupunki voi korvata omia autojaan

“’"li

- '??ﬁ
‘!}

yhteiskayttoautoilla.

| Vuokra-auton jakaminen 26.4.2018 klo 06:45



Lilkennepalvelut (yhtena) ratkaisuna

* Eri likennemuotojen ja —palveluiden kokonaisuudella vaihtoehtoja yksityisautolle

* Perinteinen joukkoliikenne muodostaa runkoliikenteen, johon erilaisilla muilla

palveluilla voidaan liitty& -> first & last mile —ratkaisut: kutsuliikenne, automaattiajoneuvot, jaetut
sahkoiset lilkkumisvalineet, sahkopyorat, asemien ja pysakkien kavely-ympariston laatu; huom. myoés
kaupunkipyorat osana joukkoliikennejarjestelmaa

-> Joukkoliikenteen palvelutason kehittamisella on iso rooli
likkumisen palvelujen markkinan kasvattamisessa — sekd myaos
itsess&an ilmastovoitteiden saavuttamisessa

Uusien liikkkumispalveluiden ja MaaSin vaikuttavuuden/yleistymisen avainkysymyksia
» Kuluttajakysynta
» Automaation suuntautuminen jaettuihin kyyteihin
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Future mobility solutions need
to be based on human behaviour

lda Lemoine
Beteendelabbet (Ruotsi)



Kaukoliikennematkan pullonkaulat - ja ratkaisut -
matkustajan nakokulmasta

© © © ©

Suunnittelun Ehdinko ajoissa Ulkona odottaminen Matkustajalla ei ole
monivaiheisuus: kulkuvélineeseen? pahimmillaan yleensé etukateen
matkatieto on Ehdinké ostaa pakkasessa tai ymmarrysta tai
pirstaleista ja matkalipun? myrskytuulessa tietoa siita, miten
kerattava monesta Milté laiturilta vaihtoterminaalin kohdekaupungin

eri lahteesta. kulkuvalineeni ollessa kiinni. paikallinen liikenne

lahtee? Viivastykset ja toimii.
epaselvyys siita,
mista vaihto- tai
jatkoyhteys lahtee tai

pitka kavelymatka.

NNITTELU ALKUMATKA RUNKOMATKA LOPPUMATKA

> Helppo hintojen ja > Reaaliaikainen tieto » Perusasiat kuntoon: > Madallettu kynnys
aikataulujen vertailtavuus; matkan vaiheista sujuvat vaihdot, paikallisliikenteen kayttoon:
» Mahdollisuus ostaa koko (lahtolaiturista, viiveisté penkit, selke& yhteydet, tieto, nakyvaksi
matkan liput kerralla ja poikkeuksista) opastus, odotustilat, tekeminen
» Ohjaus ja tuki lapi viihtyisyys ja

matkan vaiheiden turvallisuus



Katsaus yhdyskuntarakenteen kehitykseen Suomessa

1990—2016 (SYKE)

Yhdyskuntien hajautuminen
taittumassa: taajamien rakenne on
tilvistynyt ja taajamien asukastiheys
kaantymassa kasvuun

Silti asemakaava-alueen ulkopuolisen
lievetaajaman ja haja-asutuksen pinta-
ala on laajentunut

Toimintojen valiset etaisyydet (esim.
tyomatkat) kasvaneet yha, tosin
ailempaa hitaammin

Lahipalvelujen saavutettavuus sailynyt
kaupunkiseuduilla melko vakaana,
mutta heikentynyt maaseudulla
Mahdollisuudet kulkea tytmatkat jalan,
pyoralla tai joukkoliikenteelld ovat
heikentyneet 2000-luvulla jokaisella
kaupunkiseuduilla

75%

1990 1995 2000 2005 2010 2015

B Jalankulku- ja joukkoliikennevyshykkeen osuus tydpaikoista
| Jalkaisin, pyérilli tai joukkoliikenteelli kuljettavissa olevien tydmatkojen osuus
Jalankulku- ja joukkoliikennevydhykkeen osuus asukkaista

B Tiheisti asutuilla alueilla (> 20 as./ha) asuvien osuus

Lihde: YKR/SYKE ja Tilastokeskus



Lilkkumisen ohjaus ja
kayttaytymismuutos

"Yhdyskuntarakenne voi mahdollistaa alhaisen liikkkumissuoritteen ja
kestavat kulkumuodot, mutta lopulta kunkin omat elaman valinnat
maarittavat hiilijalanjaljen suuruuden

-> siksi vaikuttaminen lilkkumisvalintoihin on tarkeaa,
yhdyskuntarakenteen lisaksi”

Tutkitusti tehokkainta:

"pehmeat” ja "kovat” keinot
yhdessa kaytettyna




Esimerkki Alankomaista: kaikki keinot yhdessa

o Beter benutten (“Optimising use”) —ohjelma, 2011-2014 ja 2015-2017

o Toteutettiin PPP-mallilla: valtio, kunta, yritykset. Laaja yhteistydverkosto
joka seudulla.

o Toimenpiteitd 12 kaupunkiseudulla: infraa, likkumisen ohjausta,
alylikenteen keinoja, joukkoliikenteen kehittamista — eli vaikutettiin seka
tarjontaan ettd kysyntaan

Kysynnan hallinta /

lilkkumisen ohjaus Tyspaikkojen Keskimaarin 1 %

niae paastovahennykset; seuduittain
paasty jopa 3-4 %:iin

Liikenteen ohjaus, liikkumisen

Infrastruktu

s e ohjaus seka joukkolilkenne &
PSS lityntapysakainti
l kustannustehokkaita toimia
5%

Alyliikenne j e —
HH uu a-ailkojen .
Inket_'lteen vélttaminen ‘“gﬁ;;j:” L

ohjaus




Paistovahennyksen kustannukset (€/t)
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Eri keinojen kustannustehokkuus

9 33 37 41 45 49 53 57 61 65 69
Kumulatiivinen paastévahenema 2015-2050 (Mt)

M Henkildautojen kayttotavat
B Yhdyskuntarakenne, kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen edistaminen

m Henkildautojen uusiutuvat polttoaineet
m Kuljetusten vaihtoehtoiset kayttovoimat ja uusiutuvat polttoaineet

m Kuljetusten energiatehokkuus
® Henkil6autojen vaihtoehtoiset kayttovoimat

 Henkildautojen energiankulutuksen pienentaminen

Kuvan lahde: lIimastopaneeli/ Liimatainen et al. 2015
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