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Kohti paastotonta
bussilitkennetta

- Kunnianhimoiset paastotavoitteet
tarvitsevat tuekseen paastotonta
kalustoa

- Sahkobussit ovat teknologiselta
kehitykseltaan kustannustehokkain
vaihtoehto tana paivana

- Uusi kayttévoima tuo mukanaan
uusia asioita ratkaistaviksi

£

Sahkodbussitavoite 2025:
~400 kpl / 30%

2022 2025e 2030e

305 kpl 590-820 kpl  1040-1300 kpl
23 % 45-63 % 80-100 %

Riskeja tunnistettu,
kehitys epavarmaal




Sahkobusseja 4] M
markkinaehtoisesti -

Kilpailukierros Sahkobussivaatimus Sahkobussit, alussa  Sahkobussit, lopussa
2019 32% 76% 83%
1/2020 40% 46% 61%
2/2020 85% 85% 87%
3/2020 0% 81% 89%

1/2021 28% 85% 96%
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Lataus paatepysakeilla T | HRf

Kaupungit jarjestavat latauksen

Charging as a Service — HSL:n kilpailuttama
latauspalveluoperaattori jarjestaa latauksen

20 2

Likkennditsija jarjestaa latauksen osana
Kilpailutettua lilkkenngintisopimusta




Toteutuksen vastuutahot

- Kunta

 Laitteiston perustukset ja mahdollinen laitetila
« Kaapelireitit
* Latausmasto

- Latauspalveluoperaattori
« Sahkoliittyma (sdhkdverkkoyhtio)
Laitteisto
Kaapelointi
Virroitin
« Muuntaja, mikali keskijanniteliittyma




Latausasemat

- Kohteita 12 kpl (26 latauspistetta)
« Kaupungit 7 kpl (8 latauspistetta)
« Latauspalveluoperaattori 2 kpl (12 latauspistetta)
 Liilkennoitsija 3 kpl (6 latauspistetta)

- Suunnittellla 2 kpl, (kayttoonotto 8/2022)

« Latauspalveluoperaattori

10




Keskeisimmat opit eri
toimintamalleista

- Kayton aikaisen latauksen tarve muuttuu jatkuvasti.
Kustannustehokkainta on aitoon tarpeeseen vastaavat
toimenpiteet.

- Latauksen luotettavuus kriittinen tekija — ongelmanratkaisun
vasteaika

- Kokonaisvaltaiset ratkaisut, osapuolten maaran minimointi —
yksinkertainen on toimivaa

11
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Tyon lahtokohdat

Minne latausta tarvitaan?

Milla periaatteilla latausta jarjestetaan?

Mika taho latauksen jarjestaa?

Miten tuleviin tarpeisiin varaudutaan?

Miten terminaalien kapasiteetti suhtautuu lataukseen?
Onko latauslaitteilla yhteiskayttopotentiaalia?

N2 200 20 2 2\ 7

W PARTIOATTTA
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Keskeiset olvallukset

- Séahkobussien toimintasade rajoittaa
vain pienen osan linjojen operointia
—> latausta ei tarvita kaikkialla

- Tarvitaan selkeat periaatteet
latauksen jarjestamiseksi

- Latauksen yhteiskayttopotentiaali on
vahainen ja operatiivisesti vaikeasti
toteutettavissa

- Kun latauksen tarve on merkittava,
bussiterminaalien kapasiteetti ei tule
riittamaan

14

Sahkaobussien kayton aikaisen latauksen jarjestaminen
HSL-alueella

RAPORTTI 26.5.2021
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| atauksen tarve % | Hst
i HRT
Teoreettinen tarkastelu

1200
Todennakdinen tarve kaytdnaikaiselle
o lataukselle (~200 autoa)

Mahdollinen tarve kaytonaikaiselle

el |ataukselle (~320 autoa)

00

Ei tarvetta kaytonaikaiselle
lataukselle (~650 autoa)

400

200

0 100 200 250 300 400 200 &o0
Kaluston keskimaarainen paivasuorite [km)]
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Sahkobussien
latauspolitiikka




UITP Bus tender structure 2020, 25 | Hst
eMoDbility -

BUS TENDER STRUCTURE ' .

“The system must be developed while allowing the PTO =
to determine performance in accordance with the S -7 °
technology available and the system needs. Imposing
operational parameters without involving the PTO In the
definition can create unsuccessful systems”.

It is recommended that the PTA avoids setting too
many technical parameters regarding electric buses
(number of buses, time tables, range on one charge,

charging strategy, energy consumption etc.)”

17



Latauksen jarjestamisen 23 | s
periaatteet

HRT

Lataus lahtokohtaisesti varikollla

Kaytonaikainen lataus tarjotaan vain tarvittaessa
Kaytonaikainen latausmahdollisuus tarjotaan optiona
Kaupunki vastaa perusinfrastruktuurista ja luvista

Latausjarjestelma hankitaan yhden toimijan kokonaispalveluna



Linjaus 1. 2% | Hst
Varikkolataus

- Liikennoitsijat hoitavat latauksen
kokonaisuudessaan varikoillaan.

- Poikkeuksena ’tilaajavarikot’, joihin
varikon omistaja hankkii
keskijanniteliittyman

19



Linjaus 2: {:}‘ HSL

Kaytonaikaisen latauksen jarjestamistapa HRT

- Paatepysakit, joilla likenndi useita
liikennaitsijoita, mahdollisen
kaytonaikaisen latauksen jarjestaa
HSL:n latauspalveluoperaattori.

- Paatepysakit, joilla likennoi yksi
liikennditsija, mahdollisen
kaytonaikaisen latauksen vol jarjestaa
joko HSL:n latauspalveluoperaattori tai
liikennaitsija itse.

20



Linjaus 3:
Kaytonaikaisen latauksen mahdolliset
kohteet

- HSL:n vaatiessa kilpailukohteessa
100% sahkobussiliikennettq,
kaytdnaikainen lataus tarjotaan (*):

» nivelbusseilla liikennditaville runkolinjoille

* kun kilpailukohteen kaluston
keskimaarainen paivasuorite on suuri
(kirjoitushetkella yli 300 km)

* |atausmahdollisuutta tarkastellaan erikseen
pienissa kilpailukohteissa

21 (*) mikali infran ym. puolesta toteutettavissa
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L ; y HSL
[ SAHKOBUSSIEN LATAUKSEN JARJESTAMISTAPA } ﬁ‘ HRT

[ Linjat, joilla kaluston } [
paivasuorite on lyhyt

@) Varikkglataus ]

Linjat, joilla kaluston paivasuorite on pitka J

Mahdollisuus kaytdnaikaiseen lataukseen @
/\

Paatepysakki, yksi M Paatepysakki, useampi &=
liikennoitsija =

(
I;JFD liikennoitsija J =

HSL:n HSL n
Lilkennoitsija &) |atauspalveluoperaatior latauspalveluoperaattori @
TAI likkennditsija
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