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ESITYKSEN TAUSTA

• Fossiilittoman liikenteen tiekartassa etätyö tunnistettiin 
mahdollisuudeksi vähentää liikenteen CO2-päästöjä

• VNK teetti aiheesta selvityksen, joka julkaistiin 13.9.2021

• Rambollin, MDI:n ja Telian selvityksessä laadittiin etätyön 
skenaarioita ja tutkittiin liikennemallilla niiden vaikutuksia 
autoliikenteen suoritteisiin ja päästöihin 2030 ja 2045

• Selvityksen vastaus tiekartalle oli, että etätyön vaikutus 
liikenteen päästöihin on melko pieni

• Tässä esityksessä on käytetty mainitun selvityksen sisältöä 
ja siinä tehdyn liikennemallianalyysin aineistoa

Metsäranta, Heikki; Aro, Rasmus; Blomqvist, Petri; Levä, Tapio; Nissinen, 

Aino; Rannanpää, Sari (2021). Etätyön vaikutukset liikenteen 

kasvihuonekaasupäästöihin. Valtioneuvoston selvitys 4/2021.
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ETÄTYÖN KÄSITE JA YLEISTYMINEN

Etätyö (yleistäen) on työskentelyä kotoa käsin 
tai muualta työpaikan ulkopuolisesta paikasta 
hyödyntäen internet-, sähköposti- ja 
puhelinyhteyksiä. Monipaikkaisuus.

Näkökulmia ja tavoitteita etätyöhön:

• Työelämä

• Aluepolitiikka

• Ympäristö ja kestävä kehitys

Etätyön yleistymisen vaikuttimia:

• Digitalisaatio, teknologinen kehitys

• Työn luonne, työaikakäytännöt

• Verotus

• Asenteet (työnantaja, työntekijä)
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Kovalainen A., Poutanen S. & Arvonen J. (2021). Covid-19, 

luottamus ja digitalisaatio. Tutkimus etätyöstä ja sen järjestymisestä 

Suomessa keväällä ja syksyllä 2020. 

Suomen virallinen tilasto (SVT): Työolot [verkkojulkaisu].



ETÄTYÖN VAIKUTUSKANAVAT LIIKKUMISEEN

Etätyön yleistyminen voi vaikuttaa 
liikenteeseen neljällä eri tavalla:

1. korvaa (substitution): työmatka 
korvataan työskentelemällä kotona, 

2. täydentää (complimentary): etätyö 
synnyttää kysyntää muille kuin 
työmatkoille

3. muuntaa (modification): etätyöllä ei ole 
vaikutusta työmatkojen määrään, mutta 
se muuttaa matkojen kulkutapaa, 
ajoitusta tai suuntautumista

4. neutraali (neutrality): etätyöllä ei ole 
vaikutusta liikkumistottumuksiin. 

Levinson D., Boies A., Cao J., & Yingling F. (2016). The Transportation Futures 

Project: Planning for Technology Change. 

de Abreu e Silva, João, PatríciaC. Melo (2017). The effects of home-based 

telework on house-hold total travel: A path analysis approach of British households. 



EMPIIRISET TUTKIMUKSET ETÄTYÖN VAIKUTUKSISTA 
LIIKKUMISEEN

• Pääsääntöisesti kahdenlaisia tutkimuksia: 

• etätyön vaikutus ainoastaan työmatkojen suoritteisiin 
(korvaaminen) 

• etätyön vaikutus matkasuoritteeseen 
kokonaisuudessaan (täydentäminen, muuntaminen). 

• Tutkimusaineistoina ovat yleensä joko erilliset kyselyt tai 
liikennetutkimusaineistot

• Huomionarvoisia havaintoja:

• Etätyön määrä ja etäisyys työpaikasta liittyvät toisiinsa: 
Pitkällä aikavälillä etätyön lisääntyminen voi olla 
yhdyskuntarakennetta hajauttava ja liikennesuoritteita 
lisäävä

• Potentiaalisia myönteisiä vaikutuksia etätyön 
lisääntymisellä ovat ruuhkasuoritteiden pienentyminen 
ja kestävämmät kulkutapavalinnat (myös liikunta); 
autonomistus
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Liikennevirasto (2018). Henkilöliikennetutkimus 2016. 

Liikenneviraston tilastoja 1/2018. Helsinki: Liikennevirasto. . 

Ympäristö.fi: Työmatkojen keskipituus. YKR/SYKE.



MITEN VUOSI 2020 MUUTTI LIIKKUMISEN KYSYNTÄÄ?

Henkilöautojen 
liikennesuorite 
yhteensä (milj. 
ajonkm)

Henkilöautojen 
liikennesuorite 
kaduilla ja 
yksityisteillä (milj. 
ajonkm)

Linja-autojen 
liikennesuorite 
yhteensä (milj. 
ajonkm)

Linja-autojen 
liikennesuorite 
kaduilla ja 
yksityisteillä (milj. 
ajonkm

Autoliikenteen 
liikennesuorite 
yhteensä (milj. 
ajonkm)

Autoliikenteen 
liikennesuorite 
kaduilla ja 
yksityisteillä (milj. 
ajonkm)

2017 40 614 9 874 630 199 50 225 11 926

2018 40 718 9 795 614 194 50 436 11 848

2019 40 718 9 775 601 190 50 387 11 784

2020 39 092 10 479 523 165 48 543 12 572

Muutos 2020 - 2019 -4,0 % +7,2 % -13,0 % -13,2 % -3,7 % +6,7 %

Helsingin kaupunki (2021). Helsinkiläisten liikkumistottumukset 2020. Kaupunkiympäristön julkaisuja 2021:1.

Suomen virallinen tilasto (SVT): Tietilasto [verkkojulkaisu].



NÄKYMIÄ LÄHITULEVAISUUTEEN

• Etätyön tulevaisuudesta on julkaistu useita 
kyselytutkimuksia – kiinnostusta on eri markkinoilla

• Etätyön yleisyys näyttää jäävän pandemian ja sitä edeltävän 
ajan väliin

• Joukkoliikenteen kysyntä hieman vähenee, autoilu ja 
pyöräily lisääntyvät

WSPs stora mobilitetsstudie 2021. WSP Sverige.



NÄKYMÄ KAUEMMAS TULEVAISUUTEEN

MDI:n analyysi raportissa Metsäranta, Heikki; Aro, Rasmus; 

Blomqvist, Petri; Levä, Tapio; Nissinen, Aino; Rannanpää, Sari 

(2021). Etätyön vaikutukset liikenteen kasvihuonekaasupäästöihin. 

Valtioneuvoston selvitys 4/2021.

Etätyön tulevaisuuden skenaarioiden muodostaminen

• Etätyötä tekevien osuus työllisistä/toimiala 2019 = MIN

• Etätyötä tekevien osuus työllisistä/toimiala 2020 = MAX



TYÖSSÄKÄYNNIN MUUTOS JOUKKOLIIKENNEALUEITTAIN

• Aluerakenteen muutoksen seurauksena työssäkäynti (työpaikalla) vähenee kaikkialla paitsi 
suurilla kaupunkiseuduilla

• Etätyön yleistyminen kääntää suurillakin kaupunkiseuduilla työssäkäynnin määrän laskuun



JOUKKOLIIKENTEEN KYSYNNÄN MUUTOS ALUEITTAIN

• Joukkoliikenteen kysyntä lisääntyy suurilla kaupunkiseuduilla ja hieman pienenee muilla 
alueilla, kun otetaan huomioon kaikki matkat

• Muutosta selittävät aluerakenteen muutos sekä muut liikenteen kysyntään vaikuttavat 
tekijät

• Etätyön yleisyyden vaihteluväli ei tämän perusteella vaikuta paljonkaan joukkoliikenteen 
kysyntään (yksi selitys on se, että liikkumiskäyttäytyminen perustuu 2016 HLT:n tietoihin)



KOKOAVIA HAVAINTOJA

• Etätyöskentelyn määrä on tulevaisuudessa jossain 
koronaa edeltävän ja korona-ajan välissä

• Etätyön yleistyminen vaikuttaa liikkumiseen, mutta tuskin 
niin paljon kuin korona-aika – vaikutus tulee eri kanavia

• Tällä hetkellä ei ole kovin hyvää tietopohjaa ennakoida 
etätyön yleisyyttä saati sen liikenteellisiä vaikutuksia

• Liikennepalveluiden kysynnän muutoksia ei kannata liikaa 
pohtia etätyön kautta (jäävät marginaaliin suhteessa 
esim. aluerakenteen muutoksiin ja koronan jälkiin)

• Etätyökysymys palautuu liikenne-ennusteiden ja 
suunnittelun yhdeksi taustamuuttujaksi, josta saadaan 
lähivuosina parempaa tietoa (esim. uusi HLT)



Lisätietoja: heikki.metsaranta@ramboll.fi

mailto:heikki.metsaranta@ramboll.fi

