
Katsaus liikenteen 

verotukseen 

MARKUS TERÄVÄINEN

PAIKALLISLIIKENNEPÄIVÄT

23.9.2022



Ruuhkamaksun mahdollistava lainsäädäntö

Ammattidiesel

Jakeluvelvoite

Verotuottoennuste



Ruuhkamaksun mahdollistava lainsäädäntö

❑Hallitusohjelma: 

o Säädetään laki, joka mahdollistaa kaupunkiseutujen liikenteen hallintaan 

tähtäävien ruuhkamaksujen käyttöönoton. 

❑Fossiilittoman liikenteen tiekartta: 

o Ruuhkamaksuilla voidaan vähentää liikenteen päästöjä suurilla kaupunkiseuduilla. 

Päätökset ruuhkamaksujen käyttöönotosta tehdään kuitenkin aina erikseen 

kaupunkiseuduilla.

❑Helsingin ja Tampereen seutujen MAL- sopimukset 2020-2031: 

o Aloitetaan ruuhkamaksut mahdollistava säädösvalmistelu. Päätökset 

ruuhkamaksujen mahdollisesta käyttöönottamisesta tehdään erikseen.
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Ruuhkamaksun mahdollistava lainsäädäntö

❑Ei ole tehty päätöksiä valmistella ja käyttöönottaa ruuhkaveroja millään 

tietyllä kaupunkiseudulla. 

❑Valmistelun tavoitteeksi on täsmentynyt ruuhkamaksun edellyttämien perus-

ja menettelysäännösten valmistelu. 

❑Laki ei johtaisi suoraan ruuhkamaksun kantamiseen. 

o Lainsäädäntöön voidaan liittää myöhemmin yksityiskohtaiset verosäännökset erikseen 

määritellyiltä kaupunkialueilta. 

o Ruuhkaveron tavoitteet tarkennettaisiin ja vaikutusarviot tehtäisiin tässä vaiheessa. 

❑Vaiheittain etenevä lainsäädäntö oli perusteltua resurssien käytön ja 

valmisteluaikataulun kannalta (toteuttaa silti hallitusohjelmakirjauksen).
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Ruuhkamaksun mahdollistava lainsäädäntö

❑Perustuslaillisesti ruuhkamaksut ovat veroja. 

❑Ruuhkaveroa kannettaisiin valtiolle.

o Kunnallinen verotusoikeus ei käytännössä toimisi ruuhkaveron tapauksessa.

o Verotus kohdistuu laajalti tai jopa pääasiassa muihinkin kuin kyseisen kunnan asukkaisiin 
/yrityksiin

o Alueelliset vaikutukset ylittävät kuntarajat. 

❑Ruuhkavero tuloutuisi yleiskatteellisena valtion budjettiin.

❑Ruuhkaveron käyttöönotto ja verokertymän kompensaatio tulisi sopia kuntien 
kanssa.
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Ruuhkamaksun mahdollistava lainsäädäntö

❑Veroa suoritettaisiin henkilö-, paketti- ja kuorma-autojen käyttämisestä 

ruuhkaveroaluilla. 

o Linja-autot, kevyet ja eräät muut ajoneuvot vapautettaisiin verosta.

❑Veron suorittamisvelvollisuus alkaisi ajoneuvon ohittaessa verotuspisteen. 

o Ruuhkaveroaluista ja veropisteistä säädettäisiin erikseen

o Jos myöhemmin päätettäisiin käyttöönottaa esim. Helsingin seudun ruuhkamaksu, 

ruuhkaverolakiin lisättäisiin liite, jossa määriteltäisiin verotuspisteiden sijainti ja verotasot.

o Lainsäädäntö mahdollistaa eri tyyppiset ruuhkaverot (ohitustulli, kilometrivero tai vinjetti) ja 

niiden tekniset toteutustavat.
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Ammattidiesel

❑Hallitus päätti 18.2.2022 osana energian hintojen nousun kompensaatiotoimia, että 
aloitetaan ammattidieselverojärjestelmän valmistelu. 

o Valmistelun kuluessa arvioidaan, toteutetaanko ammattidiesel nykyjärjestelmän pohjalta 
vai siten, että dieselin suora verotuki poistettaisiin ja ammattiliikenteessä käytettävästä 
dieselöljystä maksettaisiin takautuvasti palautusta. Valmistelussa huomioidaan hallituksen 
ilmastotavoitteet. 

❑Ammattiliikenne saa nykyisin verotukea dieselin alemman polttoaineverokannan 
muodossa n. 26 snt /l. Nettotuki kuorma- ja linja-autoille on noin 350 milj. euroa.

❑Hallituksen esitystä ammattidieselistä on valmisteltu virkatyönä VM:ssä.

❑Ammattidiesel ei sisälly enää hallituksen 6.9.2022 päivitettyyn 
lainsäädäntösuunnitelmaan.
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Jakeluvelvoite

❑ Biopolttoaineiden jakeluvelvoitteen keskeisenä tarkoituksena on edistää Suomea 
sitovien taakanjakosektorin päästövähennysvelvoitteiden toteutumista. 

❑ Jakeluvelvoitetta alennetaan väliaikaisesti 2022-2023 polttoaineen hinnan 
laskemiseksi, mutta nostetaan vuosille 2024-2030.
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Jakeluvelvoite

❑On epäselvää, vähentääkö jakeluvelvoite globaaleja nettopäästöjä, sillä EU:n 

kestävyyskriteeritkin täyttävien biopolttoaineiden käyttöön liittyy merkittäviä 

syrjäytysvaikutuksia/ hiilivuotoa toimialojen, päästösektoreiden ja maiden välillä.

❑V. 2022 jakeluvelvoitetason kokonaiskustannus yhteiskunnalle ennen 2022-2023 

alennusta oli arviolta n. miljardia euroa vuodessa. 

o Kustannukset ovat 3 vuodessa arviolta kolminkertaistuneet.

o Jakeluvelvoitteella saavutettavien taakanjakosektorin laskennallisten päästövähennysten 

rajakustannukset ovat kaksinkertaistuneet tasolle 500 €/tCO2. 

o Henkilöautoliikenteen sähköistämisellä päästövähennysten rajakustannukset ovat keskimääräisilläkin 

ajokilometreillä pudonneet selvästi alle 300 €/tCO2.
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Verotuottoennuste 

❑ Verotuotot alenevat nopeasti 

sähköautojen ja 

biopolttoaineiden käytön 

yleistyessä sekä energia-

tehokkuuden parantuessa. 

o Nykyisellä CO2-päästöihin 

perustuvalla verotuksella 

verotuottojen alenemaa voidaan 

korvata melko rajallisesti.

o Jos liikenteen ja energian verojen 

osuus BKT:sta haluttaisiin 2030 

pitää 2019 tasolla tulisi tehdä n.   

5 mrd. veronkorotukset.
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Kiitos!

MARKUS.TERAVAINEN@GOV.FI


