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Lilkkenteen paasto-, turvallisuus- ja
saavutettavuustavoitteiden saavuttaminen
on mahdotonta ilman massiivista
kulkutapasiirtymaa.

Kulkutavat eivat muutu toivomalla, vaan
maaratietoisella vuosikymmenten tyolla.

Kulkutapojen muuttaminen on tavattoman
yksinkertaista arjen valuutoilla.
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30-vuotinen sota ja status quo
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Kestava litkkennejarjestelma:
kohti triplanollavisiota 2050

i O lilkenteesséa kuollutta

— (Kansallinen liikenneturvallisuussuunnitelma 2000,
Liikenneturvallisuusstrategia 2022)

e () paastot
— (Fossiilittoman liikenteen tiekartta 2021)

¢ O liikenteellisesti rajoitettua ihmista tai yritysta
— (VLIS 2021)

- Kestavan lilkennejarjestelman kehittaminen edistaa kaikkia
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Kestava lilkennejarjestelma =
kavely, pyoraily ja joukkoliikenne =

Ajoneuvoteknologian kehittaminen voi edistaa myds turvallisuutta, voi kasvattaa liikennekoyhyytta
Polttoaineteknologian kehittaminen ei edista muita ja paastojakin [ahinna laskennallisesti
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Mita on kestava litkenne?
Ylaraja: kohtuullisuus

climate

Kohtuullisuutta on ymparistolle change
haitallisten tavaroiden ja
palvelujen kysynnan tai kayton
vahentaminen, jolla
saavutetaan henkea kohti

food

water

lasketut kulutustasot, jotka $ 2%
varmistavat paastojen ja g o EH
luonnonvarojen kayton ] o
pysymisen ympariston <. B
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Mita on kestava litkenne?
Alaraja: lilkennekdyhyys

climate

LiikennekOdyhyydeksi voidaan climate
kutsua ilmi6ta, jossa ihmisella (tai

organisaatiolla) ei ole
mahdollisuutta liikkua (kuljettaa)

 kohtuullisella vaivalla,
 kohtuullisilla kustannuksilla,
 kohtuullisessa ajassa ja

 kohtuullisesti lilkenteen
ulkoisvaikutuksille altistuen

networks

air POlluﬁo"

housing

- . - .. P T gender eac
niihin paikkoihin, joissa paivittaisia ) quality Tostce. 1
- - e one ) ci liti
tarpeita on mahdollista tyydyttaa. % auty voice s$
%% S§

(Tiikkaja et al. 2018)

https://doughnuteconomics.org/about-doughnut-economics
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Subjektiivinen lilkennekoyhyys

Koen, etta liikkumisen kustannukset ovat nykyisin riittdvan alhaiset, jotta voin tayttaa
paivittdiset liikkumistarpeeni (n=1150)

o
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Kuva 13. Kokemus liikkumisen kustannusten, vaivan ja ajan kohtuullisuudesta seka
turvallisuudesta ja terveyden vaarantamisesta

Pystyn kulkemaan turvallisesti ja terveyttani vaarantamatta _ 249 3 of
hyvinvointini kannalta tarkeisiin kohteisiin (n=482)

Pystyn kulkemaan kohtuullisilla kustannuksilla hyvinvointini

kannalta térkeisiin kohteisiin (n=479)

Pystyn kulkemaan kohtuullisella vaivalla hyvinvointini kannalta _ I
tarkeisiin kehteisiin (n=479) 26% %
Pystyn kulkemaan kohtuullisessa ajassa hyvinvointini kannalta
tarkeisiin kohteisiin ([n=481)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
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Poltto- ja voiteluaineet;

Autojen huolto ja varaosat;

GERMANY

(schematic)

Number of cars

2000

Autojen hankinta;

Muut autojen kustannukset
pysakointi, vakuutukset, verot,
ym.); 2,94 mrd. €

inja-automatkat;

0,66 mrd. €

Muu liikenne; 3,89 mrd. €

Taksimatkat; 0,17 mrd:

Junamatkat; 0,39 mrd.

Lento- ja laivaliput ja
valmismatkat; 1,96 mri

Polkupydrien hankinta; 0,16

oottoripydrien, -kelkkojen ym.
anki " raosat; 0,55 mrd. €

AVERAGE EXPENDITURE OF 2567 WORKINGMEN'S FAMILIES FOR EACH OF THE
PRINCIPAL ITEMS ENTERING INTO COST OF LIVING, AND.PER CENT OF AVER-

AGE TOTAL EXPENDITURE, 1901.
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Saavutettavuus Helsingissa

PN 3
t' International About ITF Qurwork News Summit ECMT Platform Events (]

‘\_ Transport Forum 2
« 156 kauppaa 4 km
etaisyydella - |
How accessible is your city? What does this ool measure? (@)

* 15 minuutissa
Use this tool to choose from 121 cities to compare how easily citizens can reach schools, hospitals, shops,
S aav u tett aV i S S a green spaces and population.
n | ISta Helsinki Set your criterla + B
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How does the visualisation tool work? o
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Pick your indicator
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Proximity

Perfarmance



30 minuutissa saavutettavien tyopaikkojen
maara henkildautolla ja joukkoliikenteella
(Traficom)

Auto Joukkoliikenne

Tyopaikat lkm.

B > 199999
B 100000 - 199999
] 50000 - 99999

[ ] 10000 - 49999

[ 15000 - 9999

[ 11000 - 4999
[ ] <1000
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Lilkenteen suoritteet ja kustannukset vuodessa

(HLT 2010-11 ja kotitalouksien kulutustilasto 2012)
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Kotimaan kuljetuspalvelujen osuus M Polttoaineen osuus



Tielitkenteen turvallisuustoimenpiteita ja

tielitkenteessa kuolleiden méaaran kehitys
Suomessa 1970-2010

Standardit:

Turvavodiden asennuspakko
etuistuimille (1.1.1971)

Ajokortti- ja kuljettaja-
opetusuudistus

-turvavoiden asennus takaistuimille
-ajovalon pesulaite

-takalasin lammitys (1.1.1981) (1.10.1990) —
80 km/h katonopeus | T — ] Srkes 1 Heijastinsdannoksen
2112 1073.30.6 1974 Tieliikennelaki (1.4.1982) : Torkean _ muutosja
(21.12.1973-30.6.1974) “turvavdiden kayttamattomyyden || 'attijuoppouden raja pyoréilykyparan
80 km/h perusnopeus rangaistavuus 1,2 promilleen Kayttovelvoite
Gr1974) e -mopoilijoiden kypdarapakko (1.9.1994) 1 (1.1.2003)

Uusien

Turvavyon kayttdépakko
etuistuimille (1.7.1975)

Rikesakkolaki
(1.9.1983)

kuljettajien 80
km/h rajoitus
(1.7.1972)

Promillelaki (1.4.1977)

Uusien kuljettajien 80

km/h nopeusrajoitus
loppuu (1.1.1996)

Laki viestintalaitteiden
kaytosta ajon aikana
| (1.1.2003)

kokeilu alkoi (1.8.1973)

Tiekohtaisten nopeusrajoitusten

| .| Ajovalojen pdivéaikainen
kéaytto (1.9.1973)

Moottoripydréilijoiden
kyparépakko (1.6.1977)

Kevyen liikenteen séantduudistus,
ajovalojen pdivaaikainen kéyttd myos
taajamiin (1.6.1997)

Huumeiden nollaraja
tieliikenteessé (1.2.2003)

LIIKENNEKOMITEA
H- -1 (31.12.1973)

| PARLAMENTAARINEN

taminen (1.7.1978)

Tiekohtaisten nopeus-
rajoitusten vakiinnut-

Talvinopeusrajoitukset ja
turvaviiden kéyttopakko
takaistuimilla ja pakettiautoissa

(L102987) [ o
Il PARLAMENTAARINEN AT :
Talvirengaspakko LIIKENNEKOMITEA aonyon 5200k
(1.12.1978) (26.3.1991)
o —+—+—+—+—t+t++ - rt+t+—+—t+—t+—t+—t+—+—+r—r—+rrr+r+r+t+—+—+++—+++
1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2009

Lahde: Liikenneturva, Tilastokeskus
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Inner London [GB]
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B Kuoleman riski (per mrd. hkm)
B Loukkaantumisen riski (per mrd. hkm)

https://vnk.fi/documents/10616/1456483/VNK+TEAS+14 2015.pdf/2af94ef1-5171-
40cb-b8c3-621677564955
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Litkenteen CO,-paastot 2016: 12,5 Mt Iransport CO2
(+ ulkomaan lilkenne 10 Mt) per capita:

Ulkomaan USA: 5'3
vesikuljetukset: Canada: 4,7
6,0 Raidekuljetukset; 0,1 Vesikuljetukset; 0,4 ’

(MERIMA 2013) Finland: 2,3

Pakettiautot; 1,0 Germa ny: 2’0
\, Russia: 1,7
| Mexico: 1,3
Ulkomaan China: 0,6
tiekuljetukset: India: 02
0,4 ' ’
Suomen
Ulkomaan

sisainen

liikenne
Vesiliikenne; 0,1

Ulkomaan -
Raideliikenne; 0,0

risteilyt: 0,3 o Linja-autoliikenne; 0,6
Muu tieliikenne; 0,1

tieliikenne: 0,3

Ulkomaan

lennot: 3,3
Lentoliikenne; 0,2
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Ennen kaikkea vaikuta pitkalla aikavalilla likkennetarpeeseen ja

kulkutapoihin

* Asuinpaikan palvelu- ja
liilkennepalvelutarjonta
vaikuttaa voimakkaasti
liilkkumistarpeeseen ja
siten tarpeellisen
liilkenteen maaritelméaan

* Yhdyskuntarakenteeseen
kohdistuvat toimet
hyvaksyttavia

HLT2016+omat laskelmat

Lapsiperhe

Autovyhyke _ _ .
Joukkoliikennevydhyke _ -
Alakeskuksen jalankulku/joukkolifkenne _ -l
Alakeskuksen jalankulku/intensiivinen joukkoliikenne - - I
Alakeskuksen jalankulku _ - I
Intensiivinen joukkoliikenne _ - .
Keskustan reunavythyke _ - .
Keskustan reuna/joukkoliikenne _ - I
Keskustan reuna/intensiivinen joukkoliikenne - - I
Keskustan jalankulkuvydhyke _ - I

(
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Energiatehokkuudella eroon fossiilienergiasta
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Kulkutapamuutoksen vaikutus paastmhm

 Case Tampereen kaupunkiseutu

500 —

400
g Low EV ambition
§ EV-trend 2021
2 300
= High EV ambition
Z
k=
0
£ 200~ —— Stable
[T}
s e Maodal shift
wJ

100 -

0 | 1 | | | | | | | | |
2020 2022 2024 2026 2028 2030

Nykytila ja tavoite 2030

— Kavely 27% ->30%

— Pyoraily 7% -> 15%

— Joukkoliikenne 9% -> 15%
— Henkiléauto 55% -> 40%

llman kulkutapamuutosta paastot
vahenevat n. 25-40%

Kulkutapamuutoksen kanssa paastot
vahenevat n. 50-60%

Lilkenteen paastotavoitteiden
saavuttaminen epatodennakoista
ilman kulkutapamuutosta

Vaikka autokanta sahkoistyisi
nopeasti ja kulkutapamuutos
tapahtuisi, myds muiden
kulkutapojen paastdjen tulee
vahentya (mm. raskas liikenne)!
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Arjen valuutoilla ja asiakasarvolla kestavaan

liikenteeseen

Taloudellinen Toiminnallinen Emotionaalinen Svmbolinen
Syin- . . ) . . . . . .
¢ St a.t U S bali Syvmbolinen ja Svimbolinen ja Svimbolinen ja D.
e taloudellmen toimmnallinen emotionaalinen Svmbolinen
. Ema-
) Val V a fio- Emotionaalinen Emuotionaalinen C
naali- ja talowdellinen | ja wiminnallinen | Emoticnaalinen
ren
Toi-
° A I ka min- Tomminnallinen B.
nalli- 1a taloudellinen Towmmmnallinen
Een
Talou- A
delh- -
o Rah a e Faloudellinen
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Arjen valuutoilla kestavaan lilkenteeseen

« Status (symbolinen arvo)
— Ekosivistynyt vastuullinen kansalainen ja 1,7 milj.€/v likkumisen ohjaukseen vs.
— Auto=vapaus ja 30 mrd.€/v (globaali) ja 70 milj.€/v (Suomessa) automarkkinointi

« Vaiva (emotionaalinen arvo)
— Sekoittunut tiivistyva maankéaytto (50 asukasta+tyopaikkaa / hehtaari)

— Pysakaintinormista liikkkumispalvelukeskuksiin (yhteiskayttoisten) sahkdautojen latauspisteilla
(yli 50 metrid kotiovelta)

« Aika (funktionaalien arvo)
— Joukkoliikenteen palvelutason kvanttiloikka (matka-aikasuhde 1,5)
* Raiteet, vuorovali, joukkoliikennekadut, vaihtopysakit
— Kestavilla kulkutavoilla suoraan kohteeseen, autot kiertavat (poikittaisyhteydet!)

 Raha (taloudellinen arvo)
— Joukkoliikenteen subventioasteen korotus
— Liikennepalvelujen maksamisen helppous
* Maas, appsit, lahimaksu pankkikortilla
— Pysakadinnin subventiot (> 75 %) pois
— Katuverkon palvelutason parannusmaksu (a.k.a ruuhkamaksu/tievero) + liityntapysakaointi
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Joukkoliikenne ja asuinpaikan valinta

« Jos olisitte nyt vaihtamassa asuinpaikkaanne, millainen
merkitys seuraavilla asioilla olisi valintanne kannalta?

« 730 vastaajaa pk-seudulla:

« Paljon merkitysta tai ratkaiseva merkitys:
— 91 % lahipalvelut
— 85 % hyva ilmanlaatu ja meluton ymparisto
— 79 % toimivat joukkoliikenneyhteydet ja hyvéat jalankulkureitit
— 67 % hyvat henkilbauton pysakoéintimahdollisuudet
— 58 % henkiloautolla liikkumisen vaivattomuus
— 49 % hyvat pyoravaylat
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Maankayton ja lilkenteen perusakselit ja vuorovaikutussykli
(Wegener & Furst 1999; Joutsiniemi 2010)

Sekoittunut
Kavelykaupunki Verkostokaupunki
Kiinteistoliiketoiminnan
toimialue 2"9"5'“"“
Sijainti- — case Kaavoitus-
paitds ratkaisut
Vi N
Kayttijalahtoinen  pige o
toimialue A \ Y
Lilke- Padoman tuotto/
M ono- ‘Oi'?\‘nh ~ volyymit / kultannukset M u Itl'
Liikenne , Maankayttd -
modaalinen smmmvuus nmoum modaalinen
Liikenne
mm ajat/emsyydeu Auton
hustannukset °""““9

l.| i Kéyttédjalahtoinen
nkxien atka- o

I(uommus pa:itos toimialue
Liikennesuunnittelun 9“1" "alhn

valinta suuntautuminen
toimialue T Moodi &

Autokaupunki Puutarhakaupunki

Eriytynyt
Maankaytto




Toimenpide

Yhdyskuntarakenteen
suunnittelu ja ohjaus

Kavelyn ja pyorailyn
edistaminen

Joukkoliikenteen
edistaminen

Henkil6autojen
kayttotapojen
muutos

Autojen
energiankulutuksen
pienentiminen

Vaihtoehtoiset
kayttovoimat

Tavarankuljetusten
tehostaminen

maapolitiikka,
kaavoitus,
palvelujen

jarjestaminen

vayla-
investoinnit

vayla-
investoinnit,
palvelutason
parantaminen

pysakointi

infrastruktuuri

kaupunki-
logistiikka

maankayton
ohjaus,
parhaiden
kdytantojen
levittdminen,
verotus

suunnittelun
ohjaus,
liikkumisen
ohjaus

infrastruktuuri,

jarjestelmat,

vayldinvestoinnit

verotus, tuet

verotus

verotus,
infrastruktuuri

infrastruktuuri,
tuet

robottiautojen
lainsdadanto

paastorajat

standardit

paastorajat

Paatoksenteon tasot ja aikajanteet

patdksentekotaso

yleiskaavat,

asumisen,
palvelujen ja
tyopaikkojen
sijoittuminen

asemakaavat,
normit, verotus

viihtyisa
lilkenneymparisto

pyoradilyn
laatukaytavat

maksu- ja

tietojarjestelmat, liityntapysakointi

jl-etuudet, kutsu- jl-kaistat ja -
joukkoliikenne, kadut
palvelutaso
. . liikenne
kimppakyydit,
e | PRl
(MaaSs)
verotus padstorajat
verotus, infrastruktuuri
standardit (sahko)

kuljetusten
yhdistely,
energiatehokas
kalusto

vaihtoehtoiset
kayttovoimat

maakuntakaavat,
kaupunkiseutuje
n yhdyskunta-
rakenteen
muutos

autottomat
elinymparistot

raidejoukko-
liilkenne

robottiautot

padstorajat

infrastruktuuri
(vety)

tavararadat
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