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Liikenteen päästö-, turvallisuus- ja 

saavutettavuustavoitteiden saavuttaminen 

on mahdotonta ilman massiivista 

kulkutapasiirtymää. 

Kulkutavat eivät muutu toivomalla, vaan 

määrätietoisella vuosikymmenten työllä.

Kulkutapojen muuttaminen on tavattoman 

yksinkertaista arjen valuutoilla.



30-vuotinen sota ja status quo



• 0 liikenteessä kuollutta

– (Kansallinen liikenneturvallisuussuunnitelma 2000, 

Liikenneturvallisuusstrategia 2022)

• 0 päästöt

– (Fossiilittoman liikenteen tiekartta 2021)

• 0 liikenteellisesti rajoitettua ihmistä tai yritystä

– (VLJS 2021)

• Kestävän liikennejärjestelmän kehittäminen edistää kaikkia

Kestävä liikennejärjestelmä: 

kohti triplanollavisiota 2050



Kestävä liikennejärjestelmä = 

kävely, pyöräily ja joukkoliikenne =

Ajoneuvoteknologian kehittäminen voi edistää myös turvallisuutta, voi kasvattaa liikenneköyhyyttä
Polttoaineteknologian kehittäminen ei edistä muita ja päästöjäkin lähinnä laskennallisesti



Kohtuullisuutta on ympäristölle 

haitallisten tavaroiden ja 

palvelujen kysynnän tai käytön 

vähentäminen, jolla 

saavutetaan henkeä kohti 

lasketut kulutustasot, jotka 

varmistavat päästöjen ja 

luonnonvarojen käytön 

pysymisen ympäristön 

kantokyvyn rajoissa. 

(Ilmastopaneeli 2020)

Mitä on kestävä liikenne?

Yläraja: kohtuullisuus

https://doughnuteconomics.org/about-doughnut-economics

https://doughnuteconomics.org/about-doughnut-economics


Liikenneköyhyydeksi voidaan 
kutsua ilmiötä, jossa ihmisellä (tai 
organisaatiolla) ei ole 
mahdollisuutta liikkua (kuljettaa) 

• kohtuullisella vaivalla, 

• kohtuullisilla kustannuksilla,  

• kohtuullisessa ajassa ja 

• kohtuullisesti liikenteen 
ulkoisvaikutuksille altistuen

niihin paikkoihin, joissa päivittäisiä
tarpeita on mahdollista tyydyttää.

(Tiikkaja et al. 2018)

Mitä on kestävä liikenne?

Alaraja: liikenneköyhyys

https://doughnuteconomics.org/about-doughnut-economics

https://doughnuteconomics.org/about-doughnut-economics


Subjektiivinen liikenneköyhyys
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Koen, että liikkumisen kustannukset ovat nykyisin riittävän alhaiset, jotta voin täyttää 
päivittäiset liikkumistarpeeni (n=1150) 

Täysin samaa mieltä Osittain samaa mieltä En samaa enkä eri mieltä Osittain eri mieltä Täysin eri mieltä





• 156 kauppaa 4 km 

etäisyydellä

• 15 minuutissa 

saavutettavissa 

niistä:

– 50 % pyörällä

– 45 % autolla

– 32 % 

joukkoliikenteellä 

Saavutettavuus Helsingissä



30 minuutissa saavutettavien työpaikkojen 

määrä henkilöautolla ja joukkoliikenteellä 

(Traficom)



Liikenteen suoritteet ja kustannukset vuodessa 
(HLT 2010-11 ja kotitalouksien kulutustilasto 2012)

28.9.202212

Kulkutapa Matkamäärä 
(kpl/hlö)

Matkustus-
suorite (hkm)

Kustannukset 
(€/hlö)

€/matka €/hkm

Kävely 220 340 - - -

Pyöräily 90 260 30 0,37 0,12

Henkilöauto 610 10720 3010 4,94 0,28

Linja-auto 50 850 140 2,70 0,15

Juna 20 900 70 3,51 0,09

Lentokone ja laiva 4 3990 400 92,95 0,10

Kaikki yhteensä 1030 17710 3800 3,66 0,21
http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-287-535-8

Mulley et al. 2013

http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-287-535-8
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Tieliikenteen turvallisuustoimenpiteitä ja 

tieliikenteessä kuolleiden määrän kehitys 

Suomessa 1970-2010

Lähde: Liikenneturva, Tilastokeskus
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(1.7.1972)

Tiekohtaisten nopeusrajoitusten 
kokeilu alkoi (1.8.1973)

Ajovalojen päiväaikainen 
käyttö (1.9.1973)

I PARLAMENTAARINEN 
LIIKENNEKOMITEA 
(31.12.1973)

80 km/h kattonopeus 

(21.12.1973-30.6.1974)

80 km/h perusnopeus 

(1.7.1974)

Standardit: 

-turvavöiden asennus takaistuimille 

-ajovalon pesulaite 

-takalasin lämmitys (1.1.1981)

Moottoripyöräilijöiden 

kypäräpakko (1.6.1977)

Tiekohtaisten nopeus-
rajoitusten vakiinnut-
taminen (1.7.1978)

Talvirengaspakko 

(1.12.1978)

Turvavyön käyttöpakko 

etuistuimille (1.7.1975)

Promillelaki (1.4.1977)

Tieliikennelaki (1.4.1982) : 

-turvavöiden käyttämättömyyden 

rangaistavuus 

-mopoilijoiden kypäräpakko

Rikesakkolaki 

(1.9.1983)

Talvinopeusrajoitukset ja 

turvavöiden käyttöpakko 

takaistuimilla ja pakettiautoissa 

(1.11.1987)
II PARLAMENTAARINEN 
LIIKENNEKOMITEA 
(26.3.1991)

Laki viestintälaitteiden 
käytöstä ajon aikana 
(1.1.2003)

Heijastinsäännöksen 
muutos ja 
pyöräilykypärän 
käyttövelvoite 
(1.1.2003)

Ajokortti- ja kuljettaja-

opetusuudistus 

(1.10.1990)

Törkeän 

rattijuoppouden raja 

1,2 promilleen 

(1.9.1994)

Uusien kuljettajien 80 

km/h nopeusrajoitus 

loppuu (1.1.1996)

Kevyen liikenteen sääntöuudistus, 

ajovalojen päiväaikainen käyttö myös 

taajamiin (1.6.1997)

Huumeiden nollaraja 
tieliikenteessä (1.2.2003)

Lääkärin ilmoitusvelvollisuus 
ajoterveysasioissa (1.9.2004)



Kestävällä liikenteellä eroon 

liikennekuolemista

0

100

200

300

400

500

600

700

0

5

10

15

20

25

Lo
u

kk
aa

n
tu

m
is

et

K
u

o
le

m
at

Kuoleman riski (per mrd. hkm)

Loukkaantumisen riski (per mrd. hkm)

https://doi.org/10.1140/epjds/s13688-022-00339-5

https://vnk.fi/documents/10616/1456483/VNK+TEAS+14_2015.pdf/2af94ef1-5171-
40cb-b8c3-621677564955

https://doi.org/10.1140/epjds/s13688-022-00339-5
https://vnk.fi/documents/10616/1456483/VNK+TEAS+14_2015.pdf/2af94ef1-5171-40cb-b8c3-621677564955


Liikenteen CO2-päästöt 2016: 12,5 Mt 

(+ ulkomaan liikenne 10 Mt)

Ulkomaan 
tiekuljetukset: 
0,4

Ulkomaan 
lennot: 3,3

Ulkomaan 
risteilyt: 0,3

Ulkomaan 
tieliikenne: 0,3

Transport CO2 
per capita:
USA: 5,3
Canada: 4,7 
Finland: 2,3
Germany:2,0
Russia: 1,7
Mexico: 1,3
China: 0,6
India: 0,2
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• Asuinpaikan palvelu- ja 

liikennepalvelutarjonta 

vaikuttaa voimakkaasti 

liikkumistarpeeseen ja 

siten tarpeellisen 

liikenteen määritelmään

• Yhdyskuntarakenteeseen 

kohdistuvat toimet 

hyväksyttäviä

Ennen kaikkea vaikuta pitkällä aikavälillä liikennetarpeeseen ja 

kulkutapoihin

|  18

HLT2016+omat laskelmat



Energiatehokkuudella eroon fossiilienergiasta
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• Case Tampereen kaupunkiseutu

Kulkutapamuutoksen vaikutus päästöihin

20

• Nykytila ja tavoite 2030

– Kävely 27% -> 30%

– Pyöräily 7% -> 15%

– Joukkoliikenne 9% -> 15%

– Henkilöauto 55% -> 40%

• Ilman kulkutapamuutosta päästöt 
vähenevät n. 25-40%

• Kulkutapamuutoksen kanssa päästöt 
vähenevät n. 50-60%

• Liikenteen päästötavoitteiden 
saavuttaminen epätodennäköistä 
ilman kulkutapamuutosta

• Vaikka autokanta sähköistyisi 
nopeasti ja kulkutapamuutos 
tapahtuisi, myös muiden 
kulkutapojen päästöjen tulee 
vähentyä (mm. raskas liikenne)!



• Status

• Vaiva

• Aika

• Raha

Arjen valuutoilla ja asiakasarvolla kestävään 

liikenteeseen



• Status (symbolinen arvo)
– Ekosivistynyt vastuullinen kansalainen ja 1,7 milj.€/v liikkumisen ohjaukseen vs. 
– Auto=vapaus ja 30 mrd.€/v (globaali) ja 70 milj.€/v (Suomessa) automarkkinointi 

• Vaiva (emotionaalinen arvo)
– Sekoittunut tiivistyvä maankäyttö (50 asukasta+työpaikkaa / hehtaari)
– Pysäköintinormista liikkumispalvelukeskuksiin (yhteiskäyttöisten) sähköautojen latauspisteillä 

(yli 50 metriä kotiovelta)

• Aika (funktionaalien arvo)
– Joukkoliikenteen palvelutason kvanttiloikka (matka-aikasuhde 1,5)

• Raiteet, vuoroväli, joukkoliikennekadut, vaihtopysäkit
– Kestävillä kulkutavoilla suoraan kohteeseen, autot kiertävät (poikittaisyhteydet!)

• Raha (taloudellinen arvo)
– Joukkoliikenteen subventioasteen korotus
– Liikennepalvelujen maksamisen helppous

• MaaS, appsit, lähimaksu pankkikortilla

– Pysäköinnin subventiot (> 75 %) pois
– Katuverkon palvelutason parannusmaksu (a.k.a ruuhkamaksu/tievero) + liityntäpysäköinti

Arjen valuutoilla kestävään liikenteeseen



• Jos olisitte nyt vaihtamassa asuinpaikkaanne, millainen 

merkitys seuraavilla asioilla olisi valintanne kannalta? 

• 730 vastaajaa pk-seudulla:

• Paljon merkitystä tai ratkaiseva merkitys:

– 91 % lähipalvelut

– 85 % hyvä ilmanlaatu ja meluton ympäristö

– 79 % toimivat joukkoliikenneyhteydet ja hyvät jalankulkureitit

– 67 % hyvät henkilöauton pysäköintimahdollisuudet

– 58 % henkilöautolla liikkumisen vaivattomuus

– 49 % hyvät pyöräväylät

Joukkoliikenne ja asuinpaikan valinta



Maankäytön ja liikenteen perusakselit ja vuorovaikutussykli 

(Wegener & Fürst 1999; Joutsiniemi 2010)

Liikenne

Maankäyttö

Mono-
modaalinen

Multi-
modaalinen

Eriytynyt

Sekoittunut

Autokaupunki Puutarhakaupunki

Kävelykaupunki Verkostokaupunki



Päätöksenteon tasot ja aikajänteet
Toimenpide Päätöksentekotaso Aikajänne

Kunta Suomi EU 2020-2025 2025-2035 2035-2050

Yhdyskuntarakenteen 
suunnittelu ja ohjaus

maapolitiikka, 
kaavoitus, 
palvelujen 

järjestäminen

maankäytön 
ohjaus, 

parhaiden 
käytäntöjen 

levittäminen, 
verotus 

asemakaavat, 
normit, verotus

yleiskaavat, 
asumisen, 

palvelujen ja 
työpaikkojen 
sijoittuminen

maakuntakaavat, 
kaupunkiseutuje

n yhdyskunta-
rakenteen 

muutos

Kävelyn ja pyöräilyn 
edistäminen

väylä-
investoinnit

suunnittelun 
ohjaus, 

liikkumisen 
ohjaus

viihtyisä 
liikenneympäristö

pyöräilyn 
laatukäytävät

autottomat 
elinympäristöt

Joukkoliikenteen 
edistäminen

väylä-
investoinnit, 
palvelutason 

parantaminen

infrastruktuuri, 
järjestelmät, 

väyläinvestoinnit

maksu- ja 
tietojärjestelmät, 
jl-etuudet, kutsu-
joukkoliikenne, 

palvelutaso

liityntäpysäköinti 
jl-kaistat ja -

kadut

raidejoukko-
liikenne

Henkilöautojen 
käyttötapojen 
muutos

pysäköinti verotus, tuet
robottiautojen 
lainsäädäntö

kimppakyydit, 
yhteiskäyttöautot

liikenne 
palveluna 

(MaaS)
robottiautot

Autojen 
energiankulutuksen 
pienentäminen

verotus päästörajat verotus päästörajat päästörajat

Vaihtoehtoiset 
käyttövoimat infrastruktuuri

verotus, 
infrastruktuuri

standardit
verotus, 

standardit
infrastruktuuri 

(sähkö)
infrastruktuuri 

(vety)

Tavarankuljetusten 
tehostaminen

kaupunki-
logistiikka

infrastruktuuri, 
tuet

päästörajat

kuljetusten 
yhdistely, 

energiatehokas 
kalusto

vaihtoehtoiset 
käyttövoimat

tavararadat



Heikki Liimatainen

Professori, TkT

Liikenteen tutkimuskeskus Verne

Tampereen yliopisto

Puh. +358408490320

Twitter: @liikenneproffa

heikki.liimatainen@tuni.fi

https://research.tuni.fi/verne/

Kiitos!
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