
Linkistä Super-Linkiksi

Palvelupäällikkö Kari Ström 
Jyväskylän seudun joukkoliikenne



Viranomaisalue 1.1.2024 alkaen

Kunta Väestö 31.12.2022
• Jyväskylä 145 887
• Laukaa 18 775
• Muurame 10 486
• Hankasalmi 4 601
• Petäjävesi 3 651
• Toivakka 2 407
• Äänekoski 18 120

Uuden toimivalta-alueen asukasluku yht. 203 927

Vrt. Keski-Suomen asukasluku yht. 272 343 hlöä
(74,9 % asuu Jyväskylän toimivaltaisen viranomaisen
alueella)

Jyväskylän seudullinen 
tieliikenteen viranomainen
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Uudet kunnat



Matkamäärien kehitys 2023:
+ 973 000 matkaa (vertailuvuotena 2022) 

Tammikuu Helmikuu Maaliskuu Huhtikuu Toukokuu Kesäkuu Heinäkuu Elokuu

2019 788 635 721 669 794 941 685 928 614 242 353 098 339 803 548 751

2022 555 131 617 650 716 911 644 907 593 088 413 502 347 612 549 114

2023 809 722 800 110 826 984 739 106 715 495 458 612 400 922 660 105
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Miten asiakkaat suosittelevat palvelua: NPS 56 %



Kestävä ja vähähiilinen yhdyskuntarakenne ja liikennejärjestelmä 

Tavoitetila 2030+

Joukkoliikenteen kulkutapaosuutta kasvatetaan ydinkaupunkiseudulla (Jyväskylä, Laukaa, 
Muurame) toteuttamalla Linkki tulevaisuuteen 2030 -kehittämisohjelman toimenpiteitä.

Äänekosken ja maaseutumaisten kehyskuntien (Hankasalmi, Petäjävesi, Toivakka, Uurainen) 
joukkoliikenteen palvelutason kehittämiselle etsitään kokonaistaloudellisia ratkaisuja. 

Joukkoliikenteen palvelutarjontaa kehitetään

• vuorotarjontaa lisäämällä

• joukkoliikennettä nopeuttamalla

• reitistöä selkeyttämällä

Tavoitteena on laajentaa parhaan joukkoliikennepalvelutason aluetta. Lisäksi parhaan 
palvelutason alueilla tavoitellaan aikatauluvapaan matkustamisen mahdollistavaa vuorotarjontaa 
(alle 15 min). 

Muualla seudulla joukkoliikenteen kehittämisen painotus on työ- ja koulumatkaliikkumisessa ja 
haja-asutusalueilla henkilökuljetusten yhdistelyssä. 



MAL-toimenpiteet 2021–2023

1. Edulliset liput (lippujen hinnoittelu ja vyöhykemuutokset)

2. Joukkoliikenteen palvelutarjonnan parantaminen (linjaston 
kehittäminen ml. runkolinjat ja nopeat seutulinjat)

3. Matkaketjujen nopeus ja sujuvuus (alueterminaalien 
kehittäminen, liikennevaloetuuksien lisääminen, bussikaistojen 
toteuttaminen ja liityntäpysäköintipaikkojen kartoitus ja 
rakentaminen)

4. Matkustamisen helppous (pysäkki-infran parantaminen ja 
pysäkkien informaatiosisällönlisääminen, viestinnän ja 
markkinoinnin toimenpiteet, sähköisten palvelukanavien ja 
maksutapojen lisääminen)

5. Paikallis-, seutu- ja kaukoliikenteen sujuvien yhteyksien 
mahdollistaminen ja yhteiskäyttöisten lipputuotteiden 
kehittäminen

6. Linja-autokaluston käyttövoimat (siirtyminen kokonaan 
ympäristöystävällisiä käyttövoimia hyödyntäviin linja-autoihin)



Toteutetut toimenpiteet
- Lippuhintoja laskettiin 2020. Korotuksia ei ole tehty, 

vaikka kustannukset nousseet 15 % vuodesta 2019.

- Palvelutaso paranee, linjastouudistus 6/2024. 
Hankittujen palvelujen arvo 220 milj. euroa, 10 vuoden 
sopimus

- Matkaketjujen parantaminen: liikennevaloetuudet, 
liityntäpysäköinnin kehittäminen, bussikaistaselvitykset 

- Matkustamisen helppous, mm. 

• lähimaksu

• mobiili- ja nettimaksaminen

• pysäkki-informaation kehittäminen

• monikanavainen viestintä



Toteutetut toimenpiteet

• Paikallis-, seutu- ja 
kaukoliikenteen sujuvien 
yhteyksien mahdollistaminen 
ja yhteiskäyttöisten 
lipputuotteiden kehittäminen, 
mm. Waltti-, Matkahuolto-, VR-
ja Onnibus-yhteistyöt.

• Käyttövoimat: Kestävät 
käyttövoimat käyttöön koko 
linja-autokalustossa 6/2024. 

> 2/3 kalustosta sähköllä, 
loput biokaasulla ja biodieselillä



Linkin linjastouudistus 2024



Vaihtoehto A: Bussiliikenteen voimakas kehittäminen
Bussiliikennettä kehitetään kolmella vaiheittain muodostettavalla 
runkolinjalla, seutuliikenteen ratkaisuilla sekä Jyväskylän 
keskustan reuna-alueelle toteutettavalla cityliikenteellä. 
Ensimmäisen runkolinjan työnimenä on Superlinkki. 

 Vaihtoehtoja liikennetarjonnan lisäämiseen
Vaihtoehtoisina ratkaisumalleina liikennetarjonnan 
lisäämiseen tutkittiin kolmea, teknistä ratkaisua:

• Ve A: Bussiliikenteen voimakas kehittäminen
• Ve A+B: Paras bussilinja korvataan BRT-ratkaisulla
• Ve A+B+C: Edellisten lisäksi toteutetaan DUO-lähijunaliikenne

Vaihtoehdossa A toteutetaan tiheällä vuorovälillä liikennöivien 
bussien runkolinjat Jyväskylään, seutuliikenteeseen pikalinjat 
syöttöyhteyksineen ja keskustan reuna-alueille cityliikenne.

Vaihtoehdossa B paras bussilinja Kangaslampi-keskusta-keskussairaala-
Keltinmäki korvataan BRT (Bus Rapid Transit) -ratkaisulla. BRT-
linja-autot kulkevat omalla kaistallaan tiheällä pikaraitioaikatauluja 
mukailevalla vuorovälillä. Matka-ajat nopeutuvat, aikatauluissa pysytään 
ja matkustuskapasiteetti kasvaa. Muilta osin kuten vaihtoehdossa A.

Vaihtoehdossa C seudullisen joukkoliikenteen rungon muodostaa 
lähijunaliikenne Jyväskylän ja Laukaan kautta Äänekoskelle sekä Muuramesta 
Jyväskylän kautta Lievestuoreelle. Muilta osin kuten vaihtoehdossa A+B.

Vaihtoehdot eivät ole toisiaan pois sulkevia, vaan ne voidaan 
toteuttaa vaiheittain aloittamalla bussiliikenteen kehittämisellä ja 
täydentämällä sitä BRT- ja/tai lähijunaliikenneratkaisuilla. 

Kuva 7. Yhteenveto tutkituista liikennetarjonnan ratkaisumalleista. Sivu • 8/27Kuva 8. Bussiliikenteen voimakas kehittäminen. 

A) Bussiliikenteen 
kehittäminen

Liikennöintikustannus  
+ 5 M€/vuosi

Vaikutus matkamääriin 
pelkällä 

liikenneratkaisulla 
+

Tunnistettiin merkittäviä 
mahdollisuuksia kehittää 

liikennetarjontaa.

A+B) Bussiliikenteen 
kehittäminen ja BRT
Investointikustannus 
100-150 M€ (arvio) 

liikennöintikustannus 
n. + 5 M€/vuosi

Vaikutus matkamääriin  
liikenneratkaisulla 

++
Edellyttää erittäin 

voimakasta maankäytön 
keskittämistä.

A+B+C) Bussiliikenteen 
kehittäminen, BRT ja 

lähijunat
Investointikustannus 

105 M€ 
liikennöintikustannus 

n. + 12 M €/vuosi
Vaikutus matkamääriin 

pelkällä 
liikenneratkaisulla 

0
Ei kustannustehokas, 

palvelutaso jopa 
heikkenee.



Linkki-linjasto



Superlinkit



Superlinkit



Väestö ja
Superlinkit

500 metrin säteellä 
superlinkeistä on 

86 300 asukasta



Työpaikat ja 
Superlinkit
500 metrin säteellä 
superlinkeistä on 

42 200 työpaikkaa



Superlinkki 1 Superlinkki 2 Superlinkki 3 Superlinkki 4

Kaakkolampi –
Palokan tk

Kaunisharju/Haapaniemi 
– Kortemäki 

Heikkilä – Palokka –
Mustalampi

Kortepohja –
Ristikivi/Nenäinniemi

Liikennöintiaika klo

M-P, talvi 5-01 5-01 5-01 5-01

M-P, kesä 5-01 5-01 5-01 5-01

L, talvi 6-02 6-02 6-02 6-02

L, kesä 6-02 6-02 6-02 6-02

S, talvi 6-24 6-24 6-24 6-24

S, kesä 6-24 6-24 6-24 6-24

Vuoroväli min

M-P, talvi (7-9 ja 14-17) 15 15 / 30 15 15 / 30

M-P, talvi (9-14 ja 17-18) 15 15 / 30 15 15 / 30

M-P, talvi (ennen 7 ja 18 
jälkeen)

20 20 / 40 20 20 / 40

M-P, kesä (7-9 ja 14-17) 15 15 / 30 15 15 / 30

M-P, kesä (9-14 ja 17-18) 15 15 / 30 15 15 / 30

M-P, kesä (ennen 7 ja 18 
jälkeen)

20 20 / 40 20 20 / 40

L, talvi 30 30 / 60 30 30 / 60

L, kesä 30 30 / 60 30 30 / 60

S, talvi 30 30 / 60 30 30 / 60

S,kesä 30 30 / 60 30 30 / 60

Esitys Superlinkkien palvelutasosta liikenteen käynnistyessä



Superlinkki 1 Kaakkolampi – Keskusta – Palokan tk

Reitti Pituus [km]

S1 Kaakkolampi – Keskusta – Palokan tk 19,0

Liikennöintiaika klo

M-P, talvi 5-01

M-P, kesä 5-01

L, talvi 6-02

L, kesä 6-02

S, talvi 6-24

S, kesä 6-24

Vuoroväli Min

M-P, talvi (7-9 ja 14-17) 15

M-P, talvi (9-14 ja 17-18) 15

M-P, talvi (ennen 7 ja 18 jälkeen) 20

M-P, kesä (7-9 ja 14-17) 15

M-P, kesä (9-14 ja 17-18) 15

M-P, kesä (ennen 7 ja 18 jälkeen) 20

L, talvi 30

L, kesä 30

S, talvi 30

S,kesä 30



Linjaston 
palvelutaso

Kartalla on esitetty 
katuosuuksittain 
talviliikenteessä tunnin 
aikana ruuhka-aikaan 
kulkevien linja-autojen 
määrä ehdotetulla 
linjastoratkaisulla.

Palvelutasossa on 
huomioitu myös ne 
seutuliikenteen vuorot, 
joissa voi matkustaa 
Waltti-kortilla.



Linkki-brändin jalostaminen
• Mistä puhutaan?

• Mitä haluamme asiakkaiden puhuvan?

• Mistä asiakkaat oikeasti puhuvat?

• Linkki–perhe

• Esimerkit:

• Runkolinja vai Super-Linkki -linja

• Paikallisliikennekeskus vai 
Linkkikeskus

• Linkki –palvelupiste vai Linkki -
piste



Linkki-perheen jäsenet

Super-LinkkiLinkki

Linkki-VIP



Linjastouudistus 2024, Super-Linkki



Super-Linkki

Busseissa turvallisuutta ja tietoa:

• kuljettajan turvaohjaamo

• turvakamerat

• matkustajille tietoa info-tauluilla

• matkustajalaskenta, tieto 
asiakkaalle

• mahdollisuus ääniviestinnälle



Mitä taustalla tapahtuu?

- Kustannustaso nousee

- Kuntien talous vaatii säästöjä

- Hallitusohjelma:

• Ilmastoperusteinen tuki 1 000 000 €

• Alv-korotus 10 % + 4 %

> Hinnankorotus asiakkaalle 19 %

Seurauksena matkustus vähenee 
selvitysten mukaan

• lyhyellä aikavälillä 570 000 matkaa

• pitkällä aikavälillä 1 235 000 matkaa



Linkki on
SUPER!
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