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Sisältö

• Jyväskylän yliopiston Drive-In Lab

• Tutkimustuloksia: uusien autojen          
tietoviihdejärjestelmät

• Kuljettajien taustojen yhteys 
tarkkaamattomuuteen

• Full Self-Driving (Supervised)?
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Miksi Drive-In Lab?

• Valtava määrä toiminnallisuuksia ja säätöjä

• Autojen tieto-viihdejärjestelmät ovat Villi Länsi

• Moderneille ajoneuvokäyttöliittymille ei ole olemassa 
yleisiä suunnittelusuosituksia

• Ei tutkittua tietoa kuljettajan käyttöliittymien 
ajonaikaisen käytön tarkkaamattomuusvaikutuksista



IT-tiedekunnan 
Drive-In Lab 
perustettu vuonna 
2024
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1. Mitata ja luokitella uusimpien 
automallien käyttöliittymien 
tarkkaamattomuusvaikutukset

2. Löytää parhaat ja heikoimmat 
käyttöliittymäratkaisut

3. Luoda suunnitteluohjeita, –suosituksia, 
ja pisteytystapoja (Euro NCAP)

4. Julkaista kaikki havainnot ja data 
avoimesti kuluttajien, tutkijoiden ja 
ajoneuvoteollisuuden hyödynnettäväksi

Tutkimuksen tavoitteet



Mittauksen lähtökohdat

• Pahin mahdollinen skenaario

– Auton perässä ajaminen: 
peräänajot1

– Testikuljettajilla ei tule olla 
kokemusta tutkittavista 
käyttöliittymistä

• Samalla:

– Käyttöliittymien 
intuitiivisuuden testi
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Tuloksia: 10 autoa, 320 kuljettajaa
(4 eri ikäryhmää)

Tekniikan Maailma 01/2026
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TM-pisteet:

Keskiarvo + skaalaus 4-10:

- Tehtävän häiriövaikutuksen 
voimakkuus (0–10 p)

- Vaikutuksen tilastollinen 
merkitsevyys (0–10 p)

- Täydelliset epäonnistumiset 
tehtävissä (0–10 p)

- Käyttöliittymän koettu 
käytettävyys (0–10 p)

TM 1/26
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Kuljettajien taustojen yhteys tarkkaamattomuuteen

• Tehtävien väliset erot selittävät n. 40% häiriövaikutusten vaihtelusta

• Kuljettajien väliset (selittämättömät) erot selittävät n. 50% häiriövaikutusten vaihtelusta

• Ei selitysvoimaa:

– Ikä

– Sukupuoli

– Ajokokemus (ajokortti vuosia, ajokokemus yhteensä km, km vuodessa tällä hetkellä)

– Onko silmälaseja

– Kuinka paljon käyttää puhelinta ajaessa
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Full Self-Driving (Supervised)?

• Kaksiteräinen miekka

• Turvallisuusvaikutusten arviointi:

– Vain konenäkö vai tutkat ja 
konenäkö?

– Todennäköisyys vs. mahdollisuus?
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Kiitos tarkkaavaisuudesta.

tuomo.kujala@jyu.fi 
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