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\\\|) Nivelbussiliikenteen historiaa

* 1990-luvun alussa nivelbusseja hankittiin viimeksi
laajassa mitassa. 1990-luvun alussa hankitut bussit
poistuivat kaytosta 2000-luvulla.

* 1990-luvun puolivalista alkaen suurimmat bussit on
hankittu telibusseina:

A
-

 Telibussit yleistyivat samanaikaisesti
matalalattiabussien yleistymisen myota.

- Matalalattiaisissa nivelbusseissa haasteena olivat
moottorin sijainti takana ja takavetoisuus, mika
tuottaa ongelmia varsinkin talvisin.

 Istumapaikkaa kohden telibussit ovat
hankintahinnaltaan kustannustehokkaampia
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W51 Nivelbussilitkenteen vahentymisen vaikutukset
infraan

« Kun nivelbusseja ei enaa hankittu,
infrassa ei enaa huomioitu nivelbusseja.

* Telibusseille mitoitettu infrastruktuuri ei

palvele nivelbusseja optimaalisesti. ‘ = QP B TR Iehsens oo
i s, i A W €

* Nivelbusseilla ollut ongelmallista
haastavissa talviolosuhteissa.

« Kaluston elinkaari on pitka ja myos
infrastruktuuria kehitetaan palvelemaan
pitkaa aikavalia. Sen vuoksi on hyva
lisata tietoisuutta ja ymmarrysta
nivelbussiliikenteen kokemuksista ja
kehittamistarpeista.
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Nivelbussien kapasiteetti ja
tulevaisuus Suomessa




512 Nivelbussit tarjoavat suurempaa kapasiteettia

Nivelbussit tarjoavat telibusseja
suurempaa kapasiteettia.
Lisakapasiteetista suuri osa on
seisomapaikkoja — toisaalta
nivelbusseissa on enemman
lastenvaunupaikkoja.

Nivelbussit soveltuvat parhaiten linjoille,
joilla matkustajamaarat ovat suuria,
matkustajien vaihtuvuus on suurta ja
keskimatkan pituudet ovat lyhyempia.

Nivelbussit ovat kokomatalalattiaisia

Sahkobusseja on parhaiten saatavissa
2-akselisina busseina ja nivelbusseina
eri kalustovalmistajilta.
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\\\|) Nivelbussiliikenteen

« HSL

» Nivelbusseja linjoille 20, 30, 40, 560 ja 570.
Raitiotiehankkeet ja keskustan
terminaalijarjestelyt vaikuttavat tulevaisuudessa
liikenteen laajuuteen.

* Nykyisin paivittain 71 sahkonivelbussia eli 6,2 %
busseista on nivelbusseja. Bussiliikenteen
nousuista 13 % tehdaan nivelbusseilla.

* FOli
« 3 nivelbussia ollut kaytossa kevaasta 2026 alkaen

* Nysse
» Plusbussilinjat 7 ja 8 likenndidaan nivelbusseilla
vuodesta 2028 alkaen
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\\\|) Nivelbussiliikenteen tulevaisuus Suomessa

« Sahkonivelbussikalusto on tavanomaista kalustoa
kallimpaa.

» Nivelbussiliikennetta on melko vahan ja markkinanakyma
on osin epavarma, mika voi vaikuttaa hintatasoon ja
tarjousten maaraan.

- HSL:n Nivelbussilikenteen soveltuvuus ja likennginnin e -
kehittaminen —tyossa (HSL 9/2026) tunnistettiin kolme sl
skenaariota: | I

1) Nivelbussilikenteesta luopuminen hallitusti (likennetta -
nykyiselle kalustolle)

2) Nivelbussiliikenteen nykyinen laajuus
« Ei suositeltava vaihtoehto nykyisin sopimuskausin ja
sopimusehdoin
« Nyssen sopimuskausi 12 + 3 vuotta suositeltava
vaihtoehto (PSA:ssa sallittu sopimusajan pidentaminen)

3) Nivelbussiliikenteen merkittava lisaaminen, esim.
10-15 % HSL:n kalustosta
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\W5|)  Nivelbussiliikenteen ongelmakohteita

Talvisin haasteita on: Sahkonivelbussien kannalta muita infran haasteita

» jyrkissa yla- ja alamaissa ovat:

» Kkiertoliittymissa * Peruutuslaituriterminaalit,

« paatepysakkien latausasemien « Hidasteet, toyssyt ja tyomaasillat.
talvikunnossapidossa (pantografit) seka « Kuperat kohdat ja

 yleisesti talvikunnossapidossa koskien myos « Paikoin katujen heikko kuivatus.

muuta bussiliikennetta.
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\W5|)  Nivelbussiliikenteen ongelmakohteita
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\\\|) Talvilitkennoinni

« HSL-alueen nivelbussien
talvilikenteen haasteet
painottuvat erityisesti
kantakaupunkiin.
Ongelmallisissa kohteissa
pituuskaltevuus on suuri el
haasteena ovat erityisesti
jyrkimmat yla- ja alamaet.

« Talvilikenteessa suurimmat
haasteet ovat
kantakaupungissa
liikenndivilla linjoilla 20, 30
ja 40.
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Liukkauden vuoksi peruttujen lahtojen jakauma linjoittain keliltdan vaikeimpina
paivind vuosina 2022-2025. Telibussit on yhdistetty kaaviossa mustaan palkkiin ja
nivelbusseilla liikennditavat linjat 20, 30, 40, 560 seka 570 ovat kaaviossa
eritellyilla véreilla ja palkeilla.
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W) Tuovatko nivelbussit lisavaatimuksia infraan?

sakerhetszon 30

« Terminaalit: peruutuslaiturit eivat sovellu ~
nivelbusseille

v i V forbikorningsfalt 35
E—

Loivassa kulmassa olevat peruutuslaiturit voivat soveltua

* Pysakit: Ajoratapysakit suositeltavampia, nivelbusseillekin. Loiva kulma parantaa esteettdmyytta ja
koska nivelbussien takavaunun lyhentda pysékkiaikoja linjoilla, joilla on avorahastus
suoristuminen edellyttaisi pidempaa avorahastuslinjoilla (Riktlinjer Uiformning av terminal,
pysakkia. Region Stockholm, 25.2.2026)

« Massa: sahkonivelbussien massa ei
merkittavasti suurempi kuin
telisahkobussien - massan jakautuminen
useammalle akselille voi tuoda etua

* Pituus: nivelbussien enimmaispituus 3,75
m teleja pitempi - pidemmat pysakit

« Kiertoliittymissa tarve valjalle Pysakkikatoksen riittdvan edessa oleva sijainti parantaa
mitoitukselle esteettomyytta niin nivelbusseilla kuin muillakin
busseilla (PLL:n linja-autoliikenteen suunnitteluohjeet)
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\\\|) Nivelbussiliikenteen kehittaminen muilla
kaupunkiseuduilla

« Luulajassa nivelbusseja kaytetaan vain
kysynnaltaan korkeimmilla linjoilla ja lahdailla.
Talviliikennointi varmistetaan hyvalla
talvikunnossapidolla ja hyvilla renkailla.

« Oslossa nivelbussiliikenteen hankinta perustuu
strategiseen liikennesuunnitelmaan. Oslossa
vaaditaan vetavaa keskiakselia seka lisaksi

liikennoitsijalta esitysta, miten varmistavat g—— s;;
liikennoinnin talviolosuhteissa. Yhteistyo NV d%'
talvikunnossapidon kehittamiseksi on lisaksi tiivista. - ‘ |
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\\\|) Kehittamismahdollisuudet nivelbussiliikenteen
lilkennoitavyyden parantamiseksi

« Strategisella tasolla tarve pitkan aikavalin suunnitelmalle nivelbussikaluston reiteista ja arvioida tarvittavia
toimenpiteita yhdessa kuntien kanssa.

« Operatiivisella tasolla yhteistyo tiedon ja kokemusten keraamisesta, hyodyntamisesta ja kehittamisesta.
« Kaluston kehittamismahdollisuuksia:
* Nykyista korkeampien lisapisteiden antaminen
» nelivedosta tai vetavasta keskiakselista ja
« alykkaasta kaantopoydasta
 Rengastutkimuksista voidaan jakaa liikennditsijoille tietoa. Toisaalta talvirengasvaatimukset ovat

tiukentuneet joulukuussa 2024, mika on jo parantanut talviliikennoitavyytta sahkonivelbussiliikenteen
alkuun nahden.

« Infran kehittamismahdollisuuksia:
« Talvikunnossapitoa kehittaminen erityisesti yksittaisissa ongelmakohteissa,
« Terminaalien kehittaminen nivelbusseille soveltuviksi

» Yhteistyon kehittaminen varmistaen reittien soveltuvuus nivelbusseille riittavan ajoissa ennen
nivelbussiliikenteen alkua

« Paatepysakkilatauspaikkojen kunnossapidon kehittaminen
« Nivelbusseille soveltuvien lahtoviisteettomien korotettujen suojateiden toteuttaminen
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\\\|) Nivelbussiliikenteeseen valmistautuminen

HSL Kunnat / Elinvoimakeskus
Pitka MAL-suunnittelu: Pitk&n aikavalin linjastosuunnittelu vuorovaikutuksessa maank&ayton suunnittelun kanssa (kunnat), nakemys
aikavali tarpeista vahwvoille runkolinjakaytaville (esimerkiksi joukkoliikennekadut ja  -kaistat).
Keskipit!ff—:i Linjasto 2030: Keskipitkan aikavalin linjastosuunnittelu vastaavasti kuin MAL -suunnitteluvaiheessa. Merkittdvimpien ja
aikavali toteutukseltaan vaativampien toimenpiteiden (joukkoliikennekadut ja -kaistat) suunnittelun valmistelu, terminaalien
kehittamistarpeiden tunnistaminen seka katujen luonne hidasteita valttaen.
Nivelbussilinjaston suunnittelu maankayton kehitys : NN?IbUSS”m!OJen Inf!'astruktuurln !(ehlttamlstarpelden :
. tunnistaminen (ml. joukkoliikennekadut ja -kaistat) ja mahdollinen
huomioiden. .. . : o :
niiden edellyttama mahdollinen kaavoitus ja suunnittelu
~3 vuotta Nivelbussilinjan toteutussuunnitelma. Koeajojen tekeminen
e_nr_19n nivelbusseilla. Tunnistetaan valttamattomat toimenpiteet
runkolinjan infran kehittamiseksi (liikennemerkkisiirrot, pysakkien
likenndintia pidentaminen, muutokset tdyssyihin , tydmaasiltojen mitoitus,
~ 2 vuotta kuivatuksen kehittaminen ja tarkistaminen) seka
ennen talvikunnossapidon priorisointitarpeiden tunnistaminen. HSL . . . " :
runkolinjan vastaa toteutussuunnitelman laatimisesta, johon kunnat ja Toteutussuunnitelman mUKa'St_?tn It0|menp|te|den tarkempi
liikennointia Uudenmaan elinvoimakeskus osallistuvat. SUUARAIREL
~ 1 vuosi
ennen . : . o
runkolinjan Toteutussuunnitelman mukaisten toimenpiteiden toteutus.
liikenndintia
Runkolinjan  ®
liikenndinti : Nivelbussiliikenteen aloituksen seuranta ja Kunnossapito seka seurannassa esiin nousevat uudet
alkaa e tarkistamistarpeiden tunnistaminen. toimenpidetarpeet.

Kaaviossa on esitetty suunnitteluprosessin kulku nivelbussiliikenteen pitkan aikavalin kokonaiskuvan suunnittelusta likennodinnin aloittamiseen
seka liikkenndinnin kaynnistymisen jalkeen toteutettaviin toimenpiteisiin (Nivelbussikaluston soveltuvuus ja liikkenndinnin kehittdminen, HSL 9/2026).
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\\\| ) Yhteenveto

* Nivelbussien hyotyna on ennen kaikkea suurempi kapasiteetti

« Nivelbussit soveltuvat parhaiten linjoille, joilla matkustajamaarat ovat suuria,
matkustajien vaihtuvuus on suurta ja keskimatkan pituudet ovat lyhyempia.

» Nivelbussiliikenteeseen siirtymista on syyta suunnitella huolella.

« Selkea tulevaisuuskuva edistaa markkinanakymaa ja tarjouskilpailujen toimivuutta.

» Nivelbusseilla on liikennoitavissa sujuvasti myos talvisin, jos liikenteeseen
valmistaudutaan niin kaluston kuin infran osalta.

» Nivelbusseille suositeltujen infran kehittamistoimenpiteiden toteuttaminen
mahdollistaa ennen kaikkea nivelbussien liikennoinnin kehittamisen, mutta edistaa
myos muun bussiliikenteen sujuvuutta ja luotettavuuden paranemista.

WSP | Joukkoliikenteen kapasiteetti - tuovatko nivelbussit lisdvaatimuksia infraan? | 11.9.2026

17



	Dia 1: Joukkoliikenteen kapasiteetti - tuovatko nivelbussit lisävaatimuksia infraan?
	Dia 2: Nivelbussiliikenteen historiaa
	Dia 3: Nivelbussiliikenteen vähentymisen vaikutukset infraan
	Dia 4: Nivelbussien kapasiteetti ja tulevaisuus Suomessa
	Dia 5: Nivelbussit tarjoavat suurempaa kapasiteettia
	Dia 6: Nivelbussiliikenteen nykytila Suomessa
	Dia 7: Nivelbussiliikenteen tulevaisuus Suomessa
	Dia 8: Tuovatko nivelbussit lisävaatimuksia infraan?
	Dia 9: Nivelbussiliikenteen ongelmakohteita
	Dia 10: Nivelbussiliikenteen ongelmakohteita
	Dia 11: Talviliikennöinnin haasteet
	Dia 12: Tuovatko nivelbussit lisävaatimuksia infraan?
	Dia 13: Nivelbussiliikenteen kehittäminen muilla kaupunkiseuduilla
	Dia 14: Kehittämismahdollisuudet nivelbussiliikenteen liikennöitävyyden parantamiseksi 
	Dia 15: Nivelbussiliikenteeseen valmistautuminen
	Dia 16: Yhteenveto
	Dia 17: Yhteenveto

